STAVBA MESTSKEHO OKRUHU

Radlicka - Strahovsky tunel (tunely Mrazovka)

Na nedavné konferenci "Podzemni stavby" prezentoval profesor Zdenék
Eisenstein, vyznamny svétovy odbornik v oboru tunelafstvi, myslenku, Ze
tunely Mrazovka jsou stavbou s nejcetnéjSi publikaéni ¢innosti na vyrubany
kubik. Neni tedy problémem opatfit si o této stavbé dostatek informaci. V
pokraCovani serialu o prazskych dopravnich stavbach se zaméfime na
problematiku povSechného razu, srozumitelnou nejen odbornikim v oboru
dopravnich a podzemnich staveb.

Zaélenéni do systému

Tunely Mrazovka jsou soucésti stavby s nazvem Méstsky okruh Radlicka -
Strahovsky tunel. Tato stavba ma byt zprovoznéna spole€né s pfemosténim
Plzefské a Kartouzské ulice (tj. stavba 3.5. Strahovského tunelu) v srpnu
pristiho roku. Zavrsi se tak dlouha etapa pfipravy a postupné realizace
dopravnich staveb na prazském méstském okruhu. AZ se tak stane, zapadni
segment Méstského okruhu se propoji v uceleny provozni celek a uzavre se
tak prstenec obvodové komunikace obepinajici jddro mésta ze zapadu. Tim
se nabidne atraktivni objizdna trasa mimo vlastni centrum. V S$irSich
vztazich tak bude ukon&ena vystavba celého jizniho a zapadniho segmentu
Méstského okruhu.

Z vyvoje projektu

Stavba Méstsky okruh Radlicka - Strahovsky tunel byla oficialné zahajena v
prosinci roku 1998. V té dobé jiz byla ukoncena etapa pfipravy, stabilizujici
zakladni koncepci priichodu Méstského okruhu Uzemim Smichova. Plvodni



feSeni podle predeslého Uzemniho planu, trasujici Méstsky okruh po
povrchu s pomérné rozsahlymi demoli¢nimi naroky, bylo po dlouhych
diskusich nahrazeno pravé feSenim s tunelovou trasou pod kopcem
Mrazovka. Tunely Mrazovka se tak staly typickym pfikladem ekologického
feSeni dopravy ve mésté. Je s podivem, Ze ani tato skuteCnost nenavedla
riizné ekologické iniciativy k vécné diskusi a spolupraci pfi fazi projektového
feSeni. Bylo tomu pravé naopak. Konkrétné Spole¢nost pro trvale udrzitelny
Zivot se pod raznymi zaminkami proceduralniho charakteru snazila vystavbu
této, pro mésto vyznamné dopravni stavby, zastavit. Uplatnéni Fady
odvolani v pripravné fazi projektu se promitlo az do kone¢ného terminu
zprovoznéni. Napfiklad k nabyti pravni moci stavebniho povoleni po
zamitnuti vSech odvolani pro vychodni tunel do$lo az v kvétnu roku 2001.
Proto musel byt pfehodnocen plvodni zamér, kterym bylo zprovoznit tunely
pod Mrazovkou spole¢né se stavbou Zlichov - Radlicka. Stavba Zlichov -
Radlicka byla nakonec zprovoznéna samostatné v fijnu lofiského roku a
celkové prodleni v dokonéeni celého komplexu staveb na Smichové,
pfictené na vrub ekologickym aktivitam, je témér tfi roky. To je doba, po
kterou bylo mozné odlehdéit uliéni siti Smichova od automobilové dopravy.
Ze se pratahy v projednavani dokumentace promitly i do vyslednych
investiénich nakladli, neni tfeba zdlUraznovat. Podle nékterych pramen
dosahly zvySené naklady ¢astky v fadu az stovek miliond korun.

Dopravni feseni

Zacatek stavby Radlicka - Strahovsky tunel Ize teoreticky polozit na
ukonéeni stavby Zlichov - Radlicka. Méstsky okruh je zde v dnesni situaci
vyustén do komunikacni sité Smichova vyjezdem na dokoncené stropy
hloubenych Usek(l tuneld Mrazovka. Po otevieni Mrazovky vSak méstsky
okruh nebude vyveden na povrch a ze spodni urovné, kde se nachazi, se
levym smérovym obloukem pFimo zanofi pod kopec Mrazovky. Po prichodu
kopcem se trasa okruhu vynofi az pfimo na mosty pfes Plzeriskou ulici.
Odtud jiz bude plynule navazovat do Strahovského tunelu.

U obou portalt tunelu jsou situovany kfizovatky. Na Plzenské ulici je
kfizovatka soucasti 3. stavby Strahovského tunelu, ale jeji naroky na
pfipojovaci a odpojovaci pruhy zasahuji az hluboko do tunelll Mrazovka. Z
jihu je kfizovatka napoijujici ulici Radlickou v modifikovaném tvaru diamantu
rozdélena na dvé Casti. Jedna €ast je vné tunelu jako soucast stavby Zlichov
- Radlicka a do stavby Radlicka -Strahovsky tunel se promita v
komunikacnich upravach na Radlické ulici. Druha polovina diamantu je vSak
cela umisténa v tunelu. Vétev "A" se odpojuje od zapadniho tunelu a
pfipojuje se na ulici Radlickou, vétev "B" napojuje ulici Radlickou na
vychodni tunel okruhu ve sméru na sever.

Podélny profil tuneld navazuje ze severu na sklon pfemosténi ulice
Plzeriské, které je dano prodlouzenim sklonu Strahovského tunelu. Z jizni
strany je podélny sklon fizen umisténim hloubenych uUsekl pod ulici
Radlickou a polohou stavajici kanalizaéni stoky "P", kterou trasa tunell v
trasy v tunelu s dusledkem nezbytnosti umistit zde cerpaci stanici pro
odvedeni prisakovych a technologickych vod.



Stavebni reseni

Pravé akceptovanim podminek vyplyvajicich z dopravniho FeSeni se
vymezily pozadavky na stavebni FeSeni celého podzemniho dila. Ve
vysledném navrhu jsou realizovany dva jednosmérné tunely, vzdy z&asti
dvoupruhové a z€asti tfipruhové. Pfechod z tfipruhového na dvoupruhové
uspofadani je v misté pfipojeni, resp. odpojeni jednopruhové tunelové
rampy - v tzv. rozpletech.

Tunely jsou v pfevazné €asti razené, u obou portalt vSak navazuji na razby
hloubené ¢asti. Kromé hlavnich tuneld jsou v podzemi jesté razeny tunelové
propojky, Cerpaci stanice vody, trafostanice a strojovna vzduchotechniky.
Pravé rozplety tunely pod Mrazovkou asi nejvice "proslavily". Na rozdil od
hlavniho tunelu, kde je plocha vyrubu cca 165 m2, byl v mist& rozpletu
nezbytny vyrub az 324 m2. To uZ je unikat i ve svétovém méFitku. Kromé
toho bylo pfi provadéni nezbytné prekonat fadu dalSich uUskali. Nutné je
zminit se i o razbach pod ulici Ostrovského. Zde, ve sloZitych geologickych
podminkach, pfi standardni Sifce vyrubu 16,6 m probihaly prace pod
zéklady az pétipatrovych budov, a to pfi nadlozi pouze 12 m k jejich
zakladim.

Vystavba

Pro volbu metod provadéni byla vzdy rozhoduijici kritéria bezpecnosti. Nejen
bezpecnosti v podzemi, ale také na zajiSténi objektd nadzemni zastavby a
infrastruktury. Pro vlastni razbu byla pouzita technologie NRTM (nova
rakouska tunelovaci metoda). Po kratké epizodé na zalatku praci se pFeslo
na vertikalni ¢lenéni vyrubu. V naro¢nych mistech pod zastavbou s nizkym
nadlozim se uplatnila doplrikova opatfeni, sledujici zvyseni stability vyrubu a
shiZzeni deformaci na povrchu. Nutno dodat, Ze u vytipovanych nadzemnich
objektd byly na =zakladé jejich podrobné pasportizace a statického
posouzeni provedeny pFedstihové zajiStovaci prace.

Nezbytnou &innosti pfi vystavbé doprovéazejici novou rakouskou tunelovaci
metodu je monitoring. Prabézné bylo sledovano, tfidéno a systematicky
vyhodnocovano velké mnoZstvi dat. Podle svého charakteru se data
posléze dostavala ke spravnému adresatovi. Monitoring neskoncil ¢innost
spolu s ukon€enim raZzeb. Nékteré ze sledovanych veli€in je nezbytné
sledovat i nadale.



Po vyrazeni byla provadéna primarni obezdivka stfikanym betonem na
armaturu. Stalou konstrukci tunelu tvofi sekundarni obezdivka, pod kterou je
vlozena uzaviena féliova hydroizolace.

Velky prostor byl poskytnut diskusim o architektonickém FeSeni viditelnych
konstrukci. Na severni a jizni portély vznikly nazorové studie, které byly
dotazeny az do v soucasnosti probihajici realizace. Pozornost byla
vénovana i definitivnimu pohledovému efektu v tunelech. Po fadé diskusi
bylo z pozice investora rozhodnuto o keramickém obkladu. Dlazdice ve
specialnim barevném navrhu budou osazeny do vySe 3,5 metrQ, stropy v
klenbach tuneld budou pouze natfeny.

Technologie

Tunel, to neni pouze stavafina. Nezbytnou soucasti kazdé tunelové stavby
technologického vybaveni je vétrani. V pfipadé Mrazovky byl navrzen
podélny systém s pfevodem vzduchu v severnim hloubeném portalu s
pficnym odvodem centralni strojovnou. Systém je navrzen tak, aby byl za
bézného provozu minimalizovan vynos zplodin pfes portaly. Samostatné
funguji systémy provozniho a poZarniho vétrani. Z celého rozséhlého
technologického komplexu bude viditelny, lépe feceno v prazském
panoramatu jiz viditelny je, pouze vétraci objekt na Pavim vrchu. Jeho
architektonické feseni bylo pfedmétem vefejné soutéze.

Dalsi rozsahlou skupinou technologickych soubor( jsou zafizeni zajistujici
bezpelny béZny i mimofadny chod tunelu a fizeni dopravy. Cely komplex
bude fizen ze dvou dispecCerskych stanovist s nepfetrzitym provozem.
Budou zde umistény operatorské stanice fidiciho systému, Ustfedny a
monitory televizniho dohledu, telefonni spojeni s SOS skfinémi apod.

Zavérem

To je jen velmi stru€ny prehled o tom, co obnasi tak vyjimecna stavba,
kterou zajisté stavba Radlicka - Strahovsky tunel je. V srpnu pfistiho roku
dostane prazska motoristicka vefejnost dlouho o¢ekavany darek. Pfejme si,
aby dalSi stavby komunika¢niho systému Prahy nasledovaly v rychlejSim
tempu. Jinak se na problémy prazské dopravy reagovat neda. Futuristické
vize 0 modernim méstu bez automobill jsou sice lakavé, ale nerealné.



