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Obr. 1 - Piehlednd situace stavby €. 0079 Spejchar - Pelc Tyrolka

Stavba €. 0079
Spejchar - Pelc Tyrolka

souboru staveb MO v useku
Myslbekova - Pelc Tyrolka

V &islech 9 a 11/12 Stavebnich listi byly po-
psany dvé stavby &. 9515 a &. 0080 souboru
staveb Méstského okruhu v Gseku Myslbeko-
va - Pelc Tyrolka. Dnes VAm nabizime infor-
mace nejen o posledni stavbé &. 0079 Spej-
char - Pelc Tyrolka, ale téZ o koncepci sta-
vebniho, technologického a provozniho fe-
$eni celého souboru téchto tii dopravnich
staveb na Méstském okruhu.

Stavba ¢. 0079

Spejchar - Pelc Tyrolka

Jedna se o nejdelsf stavbu souboru staveb

v Useku Myslbekova - Pelc Tyrolka. Trasa Mést-
ského okruhu (MO) je ve stavbé ¢. 0079 vedena
prevézné v tunelech, razenych ¢ hloubenych,
¢ast okruhu je na trojském nabrezf Vitavy vede-
na povrchové. Na mistni uli¢ni sft je trasa MO
napojena v oblasti Letné v nové kfiZovatce

U Vorlikdi, v oblasti Troja v nové kiizovatce Troja

: ! (u nového Trojského mostu), v nové kiizovatce

Povltavské (vazba nového Trojského mostu na
ulici Povltavska), ve stavajici kfizovatce Pelc Ty-
rolka u mostu Barikadnikd a v oblasti Hole3ovic
v upravené stavajici kizovatce Partyzanska (na-
pojeni ulic Partyzanska x Vrbenského).

Celkova délka trasy MO

ve stavbé ¢. 0079 4320 m
Z toho:

tunelové useky

hloubené tunely Letna 647 m
razené tunely Letna - Troja 2211 m
hloubené tunely Troja 580 m
povrchovy tsek 882 m

Pocatek stavby, ve sméru stani¢ni trasy, lezi
ped stavajici kfizovatkou Spejchar v kat. Uze-
mfi Dejvice. Dale je trasa MO vedena v hlou-
benych tunelech pod Letnou v kat. tizemi Bu-
benet a Hole3ovice, v navazujicich razenych
tunelech, jejichZ portél je proti stadionu Spar-
ty, podchdzi zastavbu na Letné, Stromovku,
plavebni kanal a Cisafsky ostrov v kat. tuzemf
Bubenec, podchazi koryto Vitavy a pokracuje
na trojském nabrezi Vitavy v kat. Uzemi Troja,
kde razené tunely zhruba v drovni trojského
jezu prechdzeji na tunely hloubené, ukonce-
né za Trojskym mostem. Trasa dale pokracuje

povrchové a v rdmdi této stavby kon¢i pod
mostem Barikadnik( v upravené stavajici
kizovatce Pelc Tyrolka.

Soucasti stavby (viz. schematickd situace

obr. ¢.1) jsou kromé vyse uvedené zakladni
dopravni trasy nasleduijici stavebni celky:
Ve stavenisti Letnd je to nova mimourovriova
kfizovatka U Vorlikd, podzemni strojovna
pozarniho vétrani Spejchar s vydechovym
objektem, Upravy tFidy M. Horékové od Spej-
charu az po Letenské ndmésti, podzemni ga-
raze Letnd pro 855 osobnich aut se samo-
statnym technologickym vybavenim, provoz-
né na trase MO nezavislém, a stavebné na-
vazujici podzemni objekt technologického
centra TGC 3 Letnd. Vzhled letenské plané
po vystavbé MO je zndzornén na obr. ¢. 2
(str.15). Na tridé M. Horakové budou dd-
sledné vedeny 2x2 jizdni pruhy se Zivicnym
povrchem, nové zvySené tramvajové téleso
se zadlazdénym povrchem (pozadavek pa-
matkové péce) a budou sjednoceny parkové
Upravy v plani. Rekonstrukce tfidy M. Hora-
kové a prevedeni vyznamného podilu dopra-
vy do podzemni trasy velkou mérou pfispéje
ke snizenf hlukového zatiZenf na Letné od
dopravy oproti stdvajicimu stavu.



V razené tunelové ¢asti trasy je kromé 8 pri-
chozich a préjezdnych tunelovych propojek
umisténo podzemnf technologické centrum
TGC 4 a 5 obsahujici strojovny provozniho

a pozérniho vétrani a zafizenf energetického
napdjeni dopravnf trasy, navazujici nasavaci
a vydechova 3achta, zakonc¢ené nadzemnim
vydechovym kominem a podpovrchovym na-
sdvacim objektem v ulici Nad Kralovskou
oborou. V nejniz8im misté razenych tunell je
umisténa podzemni cerpaci stanice odvodné-
ni tunelll pro odvadéni technologickych

a prisakovych vod pres Sachtu vytlakl na Ci-
sarsky ostrov. Balastni vody jsou odvadény
gravitacné do Vitavy, vody z myti tunelli
nebo vody znecisténé, napf. pfi pozaru, jsou
odvéazeny na COV k likvidaci.

Ve stavenistich Troja a Hole3ovice je na roz-
hrani razenych a hloubenych tuneld situova-
no podzemni technologické centrum TGC 6
obsahujicf strojovny provozniho a poZarniho
vétrani a zafizeni energetického napéjeni do-
pravni trasy s nadzemnimi objekty vydechu

a nasavani vzduchotechniky.

Soucastf stavby je vystavba nového Troj-
ského mostu, na kterém jsou navrzeny 2x2
jizdni pruhy se stfednim tramvajovym télesem

Obr. 4 - Trojsky most - zékres ve fotografii

a chodniky pro pési a cyklistickou dopravu
propojuijici HoleSovice a Troju. Na trojské
strané mostu je situovana nova mimourovio-
va kfizovatka Troja, dopravni propojeni s tra-
sou MO. Po prevedeni tramvajové dopravy na
novy most bude demolovan stavajici provi-
zorn{ tramvajovy most. Soucasti Uprav povr-
chovych komunikacf je prodlouzent ulice Par-
tyzénska pres Trojsky most do ulice Povltav-
ska a rekonstrukce ulice Pod Lisem. Na hole-
Sovické strané je rekonstruovana ulice Party-
zénska vcetné kiizovatky s ulici Vrbenského,
budou realizovany Upravy stavajiciho podjez-
du pod trati CD a ziizen novy podchod pro
pési a cyklisty v télese drahy.

Dopravni vyznam této stavby MO je
mimo jiné v tom, Ze vytvaii nové kapacitni
propojeni v oblasti mezi spodnimi Holesovice-
mi, Pelc Tyrolkou a Letnou mimo stévajici
pretizené komunikace - most Barikadnika,

Argentinskou, Veletrzni, Letenské ndmésti.
Hlavni vyznam v3ak tato stavba pfinese aZ pfi
zprovoznénf celého souboru staveb od Stra-
hovského tunelu na Pelc Tyrolku, kdy se pre-
vede vyznamné dopravni zatizeni ze stavaji-
cich povrchovych komunikaci do pfevazné
podzemni trasy MO.

Priazkumna stola

Na obr. ¢. 1 je na schematické situaci téz
znazornéna trasa prlzkumné stoly, kterd je

v soucasné dobé razena v trase budoudi jiznf
tunelové trouby.

V prdbéhu projektové pfipravy stavby

¢. 0079 bylo ze strany odbord Zivotniho pro-
stfedi Magistratu hl. m. Prahy jednoznacné
pozadovano maximalni omezeni jakékoliv
prace provadéné v prostoru Kralovské obory,
a to v¢etné geotechnického priizkumu.

Na druhé strané je Usek silni¢nich tunell ve-
deny pod Vltavou a pfirodni pamdtkou Kra-

Obr. 5 - Pfiény fez dvoupruhovymi razenymi tunely s prizkumnou stolou v misté pod Krdlovskou oborou
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lovska obora z geotechnického hlediska vel-
mi narocny. Pro ziskani nezbytnych geotech-
nickych informaci bylo investorem rozhod-
nuto provést podrobny geotechnicky pri-
zkum razbou prlizkumné Stoly. Razba Stoly
byla zahdjena 16. 5. 2002 v Useku od porta-
|G na trojském nabrezi, pod Vltavou, Cisaf-
skym ostrovem, plavebnim kanalem, pod
chranénym tzemim pfirodni pamatky Krélov-
ska obora az na Upatf svahu Letné. Celkova
délka prizkumné stoly je navrzena 1949 m,
z toho v jiznim tunelu je délka Stoly 1697 m
a v severnim tunelu 252 m. Plocha vyrubu je
cca 10 m? a je soucasti budouciho profilu sil-
ni¢niho tunelu. Do konce roku 2004 bylo vy-
razeno 1515 m v jiznim tunelu, coz zname-
na, Ze Celba Stoly se nachazela cca 130 m
pred zbytky ptivodni Slechtovy restaurace ve
Stromovce. Do severniho tunelu byla prove-
dena rozrazka v délce 15 m, ukonceni reali-
zace $toly a geotechnického priizkumu je
planovano v poloviné roku 2005.

Soubor staveb MO v tiseku
Myslbekova - Pelc Tyrolka
Severozapadni segment MO od Myslbekovy po
Pelc Tyrolku byl pro projektovou pfipravu, reali-
zaci i moznost postupného uvadéni této casti
trasy MO do provozu rozdélen do tfi staveb:

€. 9515 Myslbekova - Prasny most, ¢. 0080
Prasny most - Spejchar a €. 0079 Spejchar -
Pelc Tyrolka. Celkova délka trasy MO v3ech tif
staveb je 5895 m, z toho 5013 m tvoif trasa tu-
nelovd a jiz zminénych 882 m je trasa povrcho-
va na trojském nabrezi.

Vlastni trasa MO je na mistni uli¢ni sit napo-
jena ve Ctyfech mistech, mimouroviiovych
kfizovatkach (MUK) Prasny most, U Vorlikd,
Troja a Pelc Tyrolka. Cisté z dopravniho hle-
diska je samostatné provozuschopnd pouze
stavba ¢. 0079, a to mezi kiizovatkami

U VorlikG - Pelc Tyrolka. Stavba ¢. 9515 je
provozuschopnd pouze s 2. stavbou Strahov-
ského tunelu, coz je MUK Malovanka u se-
verniho portalu Strahovského tunelu a ¢ast
hloubenych tunel pod ulici Patockova mezi
Malovankou a kfizovatkou Myslbekova x Pa-
tockova. Stavba ¢. 0080 pak pouze propojuje
tunelové trasy MO ve stavbach ¢. 9515

a ¢. 0079 a samostatné provozuschopnd nen.

Z hlediska popisované ¢asti Méstského okru-
hu jako dopravniho celku to znamend, ze

v severozapadnim segmentu MO vznikne
souvisla tunelova trasa mezi MUK Malovanka
a MUK Troja v celkové délce tunelového Use-
ku 5500 m. Jedna se tedy o silni¢ni tunelovy
komplex, po dohodé s provozovatelem Tech-
nicka sprava komunikaci Praha nazvany tu-
nel Blanka, nejdel3i v Ceské republice, navic
navrhovany pro provoz v podminkach mést-

ské dopravy, zatizeny zna¢nymi objemy pre-
pravnich vykond.

Zamérné je pouzit termin , tunelovy kom-
plex”, nebot mezi MUK Malovanka a MUK
Troja jsou dalsi dvé mimourovriové kiizovatky
MUK Prasny most a MUK U Vorlik{. Jednd se
tedy o tfi tunelové Useky: tunelovy tusek
Brusnice (MUK Malovanka - MUK Prasny
most), tunelovy tsek Dejvice (MUK Prasny
most - MUK U Vorlikd) a tunelovy tsek Kra-
lovska obora (MUK U Vorlikl - MUK Troja),
které budou pfi zprovoznéni v roce 2010 zati-
Zeny vice jak 90 000 vozidly za 24 hod. v obou
smérech. Pfitom vyznamny podil téchto vozi-
del se bude v kfizovatkovych uzlech vymério-
vat mezi tunelovou trasou MO a névaznou po-
vrchovou komunikacnf siti. Uvedené skutec-
nosti mély zasadni vliv na ndvrh systém( tech-
nologické vybavenosti tuneld, systéma fizenf
dopravy a prvkl bezpecnosti provozu.

Na zakladé pozadavku méstského investora
a odboru dopravy Magistratu hl. m. Prahy
byla v ¢ervenci 2002 zpracovana bezpecnost-
ni studie ¢asti MO v Useku od Barrandovské-
ho mostu aZ po most Barikadnikd. Ucelem
studie bylo posoudit bezpe¢nostni Urover
jednotlivych tunelovych staveb na této ¢asti
MO a specifikovat pozadavky a doporuceni
tak, aby se bezpecnostni Uroveri a podminky
dopravniho provozu v posuzovanych tunelo-
vych stavbéch sjednotily. Zavéry a doporuceni
studie byly zahrnuty jiz v tunelu Mrazovka

a jsou zahrnuty téZ v fedeni Useku MO Malo-
vanka - Troja.

Problematika bezpe¢nosti provozu v doprav-
nich tunelech zahrnuije celou fadd aspektd

a je predmétem permanentnich intenzivnich
diskusi v celosvétovém méfitku. Jedna se

0 proces sbéru dat a informacdi, jejich vyhod-
nocovani a zpétné ovliviiovani feeni tunelo-
vych silni¢nich staveb jak ve stavebnim fesent,
tak v technologické vybavenosti a fizeni pro-
vozu, samoziejmé v nezbytném ekonomic-
kém ramci.

0O této problematice by se dal napsat cely se-
ridl. Dnes tedy pouze stru¢né nékolik infor-
macf o systému provozniho a pozarniho vét-
rani tunelového komplexu Blanka, zékladnim
systému fizeni provozu a koncepci informac-
niho systému.

Vzduchotechnika tunelového
komplexu Blanka

Provozni vétrani

Zakladnim principem provozniho vétrani v tu-
nelovém komplexu je zajisténi (neprekrocent)
hygienicky pfipustného stavu prostfedi uvnitf
tunelu a v maximalni mozné mife omezenf
vynosd z portéld, pfipadné jejich dplna
ochrana proti vynosu 3kodlivin. Komplex tu-

nelli je vétran podélnym vétranim, pfi kterém
se vyuziva energie jedoucich vozidel, a zahr-
nuje Ctyfi strojovny:

= Technologické centrum TGC 6 Troja -
odvod exhalaci (max. 300 m’.s™) je navrzen
pouze z JTT. Pfivod (max.160 m®.s”) Cerstvé-
ho vzduchu do Useku pred vyjezdnim porta-
lem zajisti natedéni skodlivin v tomto Useku
a pred portalem.

» Technologické centrum TGC 4 Letna -
odvod zplodin ze STT (max. 320 m*.s") a z JTT
(max. 380 m®.s™). Privod Cerstvého vzduchu
pro STT (max. 320 m’.s”) a pro JTT (max. 220
m’.s"). Tato strojovna pInf funkdi bilan¢niho
vyrovnani prétokd v celém tunelovém kom-
plexu v kombinaci s ochranou vyjezdnich por-
tald ramp na kfizovatce U Vorlika.

= Technologické centrum TGC 1 StieSovice
- kapacita odvodu ze STT je max. 390 m’.s”

a zJTT max. 300 m*s". Pfivod Cerstvého
vzduchu pro hloubeny Usek pred vyjezdem
na Malovance je navrzen na max. 110 m’.s”
a pro JTT je to max. 270 m’.s™. Tato strojovna
odvadi veskeré mnozstvi z Useku mezi Malo-
vankou a Letnou.

= Prevodni strojovna v MUK Malovanka,
stavba 2A Strahovského tunelu - kapacita
je stanovena na 200 m*.s™. VV kombinaci

s proudovymi ventildtory a strojovnou Stieso-
vice mé byt omezen v maximalni mozné mife
vynos portaly, pfipadné jejich Uplna ochrana.

VSechny strojovny jsou ve vzajemnych vaz-
bach a s pomoci regulované podélné rych-
losti proudovymi ventildtory Ize dosahnout
hospodarného provozu za pozadovanych
podminek na kvalitu prostfedi uvnitf i vné
tunelu.

Pozarni vétrani

Podminkou pro bezpecny tnik osob pfi poza-
ru v tunelech je co nejdelsi udrzent stratifika-
ce koufe v hornich partiich tuneld a udrzenf
jeho pohybu ve sméru jizdy vozidel, a to i za
pomoci proudovych ventildtord. Nikdy nesmf
dojit k efektu back-layering a pfilis vysoké
rychlosti Sifenf koute, ¢imz by se ztratila vidi-
telnost v tunelech, nezbytna pro bezpecny
Unik osob.

V razenych Usecich tunell jsou pro odvod
koufe vyuzivany strojovny v TGC1, TGC4

a TGC6. V klenbé razenych tuneld jsou navr-
Zeny otvory s kandly pro pfi¢né odsévani kou-
fe. Vzdalenost mezi nimi je 80 az 90 m. Kouf
je odsavan vzdy z Useku délky 170 az 255 m
(dle mista, ve kterém hofi) v mnozstvi

240 a7 300 m*.s" tfemi nebo Ctyfmi vydstka-
mi. V nezasazeném tunelu proudové ventilato-
ry vyvodi takovy pretlak, ktery zajisti ochranu



\
Obr. 2 - Letnd - zdkres budouciho stavu v orfofotomapé

Obr. 3 - Troja - z&kres budouciho stavu v ortofotomapé
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Obr. 6 - Barevné feseni tunell - pohled na sténu v misté prichozi propojky

portélu, kde by mohlo v pfipadé vynosu kou-
fe dojit k jeho zpétnému nasdvani do nezasa-
Zeného tunelu. Pokud hoffi v blizkosti strojo-
ven, je kouf odvadén z tunelu lokalné.

V hloubenych Usecich se mohou pro odvod
koure vyuzit kiizovatkové rampy (pouze ve smé-
ru jizdy), v tunelovém Useku Dejvice jsou navrze-
ny dvé odvodni strojovny s vysokym sacim vyko-
nem 400 m*.s": odvodni strojovna Prasny most
a Spejchar. Tyto strojovny byly umistény tak, aby
se vzdalenost mezi moznym mistem poZaru

a nejblizsim mistem vyfuku koure pohybovala
maximalné v rozsahu 250 az 400 m.

Zakladni systém Fizeni provozu
Navrh Fidiciho systému tunelovych staveb MO
v Useku Myslbekova - Pelc Tyrolka, lépe fece-
no Malovanka - Pelc Tyrolka, vychazel ze z3-
sad pro fizeni dopravy a technologického vy-
baveni silni¢nich tuneld na tzemf hl. m. Pra-
hy. Vzhledem k tomu, Ze se tyto nové tunelo-
vé stavby nachdzeji na MO, musf splfiovat
také pozadavky vyplyvajici z jejich za¢lenéni
do jiz funguijiciho koordinovaného fizeni MO
v Useku Barrandovsky most - Malovanka.
Provozovany systém Fizeni silni¢nich tunelo-
vych staveb v Praze je zaloZen na rozdélenf
odpovédnosti jednak za fizeni a sledovani do-
pravy a jednak za fizeni technologického vy-
baveni. Doprava je sledovana a fizena

z HDRU (Hlavni dopravnf fidici Ustfedny umis-
téné v dispecinku Dopravniho podniku v ulici
Na Bojisti). V soucasné dobé zajistuje dispe-

Cerskou sluzbu v této Ustfedné Policie CR.
Sledovani a ovlddanf technologického vyba-
veni tunelovych staveb je zajistovano dispece-
ry TSK z dispecinku Strahovského automobi-
lového tunelu na Strahové.

Zakladnf filosofif fizeni dopravy MO je zabez-
pecit na okruhu plynuly, maximalné kapacit-
nf provoz s minimalnimi vylukami, at jiz z dd-
vod( likvidace mimoradnych udalosti nebo
Udrzby. K tomuto cili bylo nutno vytvofit
nadfazeny fidici systém, ktery je napojen na
fidici systémy jednotlivych tunelovych staveb,
systémy videodohledu a videodetekce a za-
roveri na dal3f systémy zabezpecujici fizenf
dopravy na navazujicich komunikacich, v na-
vazujicich oblastech, napt. svételné kfizovat-
ky, informac¢ni tabule, oblastni dopravni
Ustredny atd.

Na zékladé téchto pozadavkl byla navrzena
architektura fidictho systému v ¢asti MO od
Malovanky po Pelc Tyrolku. Usek je rozdélen
z hlediska fizeni na dva samostatné funkéni
celky. Prvni, zahrnujici Usek od Pelc Tyrolky
po Prasny most, mé fidici Ustfednu v TGC 3
na Letné a druhy, zahrnujici tunelovy Usek od
Prasného mostu az po Malovanku, ma Fidicf
Ustfednu v TGC 1 ve StfeSovicich. Tyto Fidici
Ustfedny jsou vybaveny zaloZznimi bezobsluz-
nymi dispecerskymi pracovisti obsazenymi
pouze v piipadé mimofadnych udélosti a jsou
redundantné propojeny s HDRU a Velinem
SAT, ve kterych je trvaly 24hodinovy dohled.

Informacni systém
tunelového komplexu

Déle popsany tunelovy informacni systém je
pouze dopliikem systému dopravniho znace-
ni, které bylo navrzeno v souladu se zakonem
o0 pozemnich komunikacich a projednéno

s odborem dopravy Magistratu hl. m. Prahy

a Policii CR. Vlastni informa¢ni systém vychazi
z doporucent jiz zminéné bezpecnostni studie
tunelovych staveb na MO a mé slouzit prede-
v8im pro zvySeni orientace Fidi¢d v tunelech

a usnadnit jejich reakce pfi rozhodovani

v béZném dopravnim provozu i béhem mi-
motéadnych udalosti. PouZité principy jiz ma-
Zete v praxi spatfit a téZ vyzkouset v neddvno
zprovoznéném tunelu Mrazovka.

V z4sadé se jedna o barevné odlisné ozna-
¢eni jednotlivych tunelovych Usekd a vyraz-
né oznaceni bezpecnostnf zény v misté SOS
vyklenkl a unikovych cest do tunelovych
propojek.

Navrh konkrétniho barevného feseni pro jed-
notlivé Useky vychdzi z potieby zfetelného
barevného odliseni jednotlivych mezikfizovat-
kovych Usekd, které napomiZze Fidici v pifpa-
dé potreby identifikovat svou polohu v ja-
kémkoliv misté tunelu. Bylo nutné brat v po-
taz navrzeny systém osvétlenf sodikovymi vy-
bojkami a jejich vliv na vnimani barevnych
odstind. Ve vysce o fidice probihd podélny
barevny pas Sitky 500 mm, v charakteristic-
kém barevném odstinu kazdého tunelového



Useku. Zbylé plochy obkladu jsou vyskladany
v pruzich dlazdic ve tfech bézovych ténech,
spole¢nych pro cely MO.

Charakteristické barvy byly
stanoveny nasledovné:

n Portdl Malovanka - Prasny most
SIGNALNI ORANZOVA RAL 2009
= Pragny most - Spejchar
DOPRAVNI FIALOVA RAL 4006

= Spejchar - Troja

DOPRAVNI MODRA RAL 5017

Po dohodé s provozovatelem TSK, byla sta-
novena zasada umisténi rozhrani mezikfizo-
vatkovych Usekd vzdy do mista rozpletu. Od-
délujici se vyjezdova rampa mimouroviové
kfizovatky nese barvu pravé konciciho tseku,
pokracovani hlavni tunelové trouby bude
provedeno v charakteristické barvé pro nasle-
dujici Usek. Pripojovaci rampy budou mit
pruh v barvé Useku, do kterého se pfipojuji.
Dalsim ddlezitym orientacnim prvkem, ze-
jména pro pfipad havdrie, je vyrazné oznace-
ni mist SOS vyklenkd signalni zelenou barvou
RAL 6032 a ¢islovani SOS vyklenk(. Ty jsou
¢islovany v obou tubusech jednotné v celé

délce tunelového komplexu Blanka od porté-

lu MUK Malovanka az po MUK Troja.

Napf. B-13A:

B znati isek MO (tunel Blanka),

13 je ¢islo dvojice SOS vyklenkd, spojenych
propojkou (ta bude znacena podle jed-
notlivych staveb),

A znadi severni tunelovou troubu, vnéjsi tu-
nel MO

B znadi jizni tunelovou troubu, vnitfni tunel
MO.

Stanicenf (dUleZité zejména pro udrzbu a za-
sahové jednotky) bude zapocato u portélu
Malovanka (0,0 km) a bude vedeno po nive-
leté samostatné v obou tunelovych troubach
az k portdlu Troja (5,5 km).

Zaver

Plvodni predstava mésta byla uvadét jednotlivé
stavby severozapadniho segmentu MO do pro-
vozu postupné, nejdrive dsek Spejchar - Pelc
Tyrolka, poté usek Malovanka - Prasny most

a naposledy uzaviit Usek Prasny most - Spej-
char. Na prelomu rokd 2003 - 2004 byl vzne-
sen novy poZadavek upravit postupy vystavby

a pripadné i technicka feseni v jednotlivych

stavbdach tak, aby cely tento Usek MO mohl byt
uveden do provozu najednou jako celek. V sou-
ladu s timto poZadavkem byly a jsou upravova-
ny dokumentace pro stavebni povoleni a je re-
alné ziskat stavebni povoleni pro stavbu

¢. 0079 Spejchar - Pelc Tyrolka ve druhé polovi-
né 2005 a na prelomu 2005 - 2006 tuto stavbu
zahdjit. Dal3i dvé stavby ¢. 9515 a ¢. 0080 bu-
dou nésledovat s pdl az jednoletym odstupem,
takZe do konce roku 2010 je mozné cely uve-
deny Usek Méstského okruhu mezi Malovan-
kou a Pelc Tyrolkou zprovoznit.

Technicky, a d4 se Fici i legislativné, je tato
predstava redlng, je tfeba vyresit jesté posled-
ni problém, a tim je zajisténi financovani. Zaji-
stit propoctovy naklad ve wysi cca 20 mlid. K¢
neni sice malym Ukolem, ale dopravni situace
v Praze jednoznacné fika, Ze rychlé feseni
této problematiky je nutné. Jakékoliv oddalo-
vani realizace uvedenych dopravnich staveb
je mUze pouze déle prodraZovat.

Ing. Josef Dvorak

Hlavni inZenyr projektu stavby ¢. 0079
a koordinator souboru staveb MO

v useku Myslbekova - Pelc Tyrolka
SATRA spol. s r.o.




