Stavba €. 0080 Prasny most - Spejchar

V ramci serialu o souboru staveb prazského Méstskeho okruhu (MO) dnes predstavujeme stavbu ¢.
0080 PrasSny most - Spejchar, tedy jednu ze tfi staveb, tvoficich severozapadni segment MO, ktera
navaze na jiz zrealizované a zprovoznéné silniéni tunely Strahovsky a Mrazovka.

Stavenisté se nachazi na k.u. Dejvice a k.U. Hrad¢any v obvodu pamatkové zony "Dejvice, Bubenec,
horni HoleSovice", Easte€¢né v ochranném pasmu metra a obvodu drahy. Stavba tunelového Useku v
délce 659,4 m je vedena v méstské ¢asti Prahy 6 do ulice Milady Horadkové, mezi kfizovatkami Prasny
most a Spejchar. Na z&padni strané se napojuje na stavbu &. 9515, tj. isek mezi souborem staveb
Strahovského tunelu (od ul. Myslbekova) a PraSnym mostem. Na strané vychodni navazuje na stavbu

&. 0079 Spejchar - Pelc Tyrolka.

Ulice M. Horakové je vyznamna méstsk& komunikace, ktera slouzi automobilovému a tramvajovému
provozu. Souc¢asné je zde silné frekventovany prestupni uzel stanice metra Hrad¢anska, kde je vazba
na tramvajoveé zastavky, regionalni a méstskou autobusovou pfepravu a také na Zelezni stanici Praha
- Dejvice, trat Praha - Kladno - Chomutov. V daném Gzemi se nachazeji veSkeré podzemni inzenyrské
sité vyjma potrubni poSty a kolektoru. Sité budou dotéeny vystavbou tunel(, takze dojde k jejich
prelozkam téméF v celém rozsahu stavby.

Vzhledem k tomu, Ze vystavbu tunelového Useku je mozno provadét pouze hloubenou metodou
podzemnich stén v&. zastropeni (stavebni jaAmy hluboké 6 az 12 m), jsou dopady na veskeré stavajici
dopravni zafizeni a podzemni inZenyrské sité v celém rozsahu stavby. Proto jsou mimo hlavni
tunelovy objekt soucasti stavby také obnova vozovek a chodnik(l, tramvajové a Zelezni¢ni traté,
rekonstrukce severni ¢asti podchodu stanice metra Hradéanska na trase A, jehoz nedilnou soucéasti
se stane novy chodbovy podchod pod Zelezniéni trati, pfelozky inzenyrskych siti a ozelenéni
pfilehlého Gzemi.

Navrh a technické vybaveni stavby

Tunelovy Usek je navrZzen na parametry mistni komunikace sbérné funkéni tfidy B 1 v zakladnim
usporadani 2 x 2 pribézné jizdni pruhy o Sifce 3,5 m, smérové oddélené stfedni spole¢nou sténou
tunelu. V mezikfizovatkovych Usecich, kde probihaji pfipojovaci a odpojovaci pruhy rovnéz Sifky 3,5
m, je vSak ve vysledném stavebnim usporadani Sitka 3 x 3,5 m témérf v celé délce trasy. Zakladni
Sifka vozovky mezi obrubniky pro dva jizdni pruhy je 8,00 m, pro tfi jizdni pruhy je 11,5 m,
oboustranny obsluzny chodnik je Sifky 1,00 m. Minimalni svétla Sifka dvoupruhového tunelu je tedy
10,00 m a tfipruhového 13,50 m. VySka prajezdného profilu 4,80 m je v souladu s parametry jiz
provozovanych a budovanych Gsekd MO. Minimalni svétla vyska od nivelety ke stropni konstrukci ¢ini
5,6 m, vozovka je navrzena o tloustce 0,2 m. Soucasti tunelového Useku jsou dvé pfimknuté rampy,
jedna vyjezdov4, severni, do uliéni Urovné kfizovatky PraSny most, a druh& vjezdova za kfizovatkou
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strané ulice M. Horakové, vyskovou polohou kanaliza¢nich stok a vyhledovym feSenim podzemni Zst.
Praha - Dejvice. Smérové trasa tunelu navazuje na 1. stavbu €. 9515 Myslbekova - PraSny most
pfimym Usekem, podchazi pod podchodem metra Hrad€anska polomérem 400 m a pokracuje
prechodnici do sméru tunelového Gseku 3. stavby &. 0079 Spejchar - Pelc Tyrolka. V podélném sméru
trasa klesa od 1. stavby 3,6 % k podchodu metra, odkud se min. spadem 0,3 % napoji do 3. stavby.

Ve stfedni délici sténé jsou mezi sousednimi tunely navrzeny tfi technické priichody opatfené
protipoZarnimi dvefmi. V téchto mistech jsou také u vnéjSich obvodovych stén zfizeny niky pro sestup
do technickych chodeb, z kterych je mozZno projit pod vozovkou do druhého tunelu. Bezpecénostni
prichod umistény 150 m od zagatku Useku je prodlouzen mimo tunelovy objekt a opatfen vystupem
na povrch pobliz vyjezdové severni rampy. Technické chodby jsou navrZzeny v podélné ose pode
dnem obou tuneld. Tyto chodby o Sifce 2,4 m a vySce 2,4 m slouZi pro instalaci technologickych
zafizeni. V téchto mistech jsou také podél technickych chodeb umisténé rozvodny o stejném pFicném
prifezu a v délkach 10 m.

V ramci technického vybaveni tunell je ve vSech prostorach navrzena elektricka pozarni signalizace,
kamerovy dohled v celém prostoru tunell, mistni rozhlas (ozvuceni tunelu) pro informovéani osob a
fizeni evakuace v pfipadé mimoFadné situace. Ustfedny t&chto zafizeni jsou umistény ve velinu
tuneld. Dale jsou v mistech tunelovych propojek a prachodl osazeny SOS skfing, ve kterych je
telefonni pfistroj pfimo napojeny rovnéz do velinu tunell, kde je nepretrzita obsluha. Odtud je pfimé
spojeni na Hasi¢sky a zachranny sbor HMP, zachrannou sluzbu, havarijni a odtahovou sluzbu apod.
Ve vybaveni SOS skfiné je také umistén ru¢ni hasici pfistroj a instalovan nadzemni poZarni hydrant.
Do technického vybaveni tuneld, které zvySuje bezpe&nost osob, dale patfi informacni sytém, jehoz
soucasti jsou tabule s proménnymi textovymi zpravami a tabule, které oznacuji umisténi pozarnich
prachodd a prdjezdt, smér niku, umisténi SOS skfini, apod. Technologické vybaveni tunelového
Useku stavby €. 0080 je napojeno na technologické systémy sousednich staveb, s kterymi tvofi jeden
neoddélitelny provozni celek, a neni tedy samostatné provozovatelné.

Povrchova obnova vyznamné méstské ulice M. Horakové nevyZaduje oproti dneSnimu stavu
vyraznéjSich zmén v koncepci feSeni, uz jenom s pfihlédnutim ke stavajici obytné zastavbé na jizni
strané, umisténi stanice metra Hrad€anské, prednadraznimu prostoru Zst. Praha - Dejvice a k

vyhledovym zdmérdm na severni strané dle zemniho planu hl. m. Prahy.

Urcita zména bude provedena v souvislosti s ubourdnim severni ¢asti podchodu metra. Odbouréni je
nezbytné pro realizaci tunelového Useku, ktery stavajici podchod podchazi, kdy bude sou¢asné
zruSen stavajici kapacitné nevyhovujici podchod pod Zelezni¢ni trati a nahrazen novym, posunutym o
25 m smérem zapadnim, prodlouZzenym do ulice Dejvicka.

Stejnym smérem se posune Zelezni¢ni prejezd a napojeni ul. Bubene&ské do ul. M. Horakoveé.
Tramvajové zastavky a vystupy z metra budou zastfeSeny atypickou konstrukci dle navrhu arch.
Kotase. Pro zlepSeni komfortu cestujicich budou dva nové vystupy z podchodu metra vybaveny
pohyblivymi schody a vytahem pro osoby s omezenou schopnosti pohybu. Sou¢asné budou obnoveny
vefejné WC a komeréni vybavenost. Na tramvajovych zastavkach bude umistén informacni systém.
Tramvajové téleso je navrZzeno prevazné se zatravnénym krytem, vozovky Ziviéné a chodniky v
prazské mozaice. Na obou koncich tramvajovych zastavek, kde jsou umistény pfechody pro chodce,
bude osazeno signalizacni zafizeni. Na zavér vystavby bude opravena ulice Na Valech, nebot se
predpokladéa poskozeni krytu z divodu nadmérné dopravni zatéze, vzhledem k tomu, Ze touto ulici
povede veskera objizdna doprava. Po uvedeni MO do provozu se ulice zaslepi pfed vjezdem do
areélu Ministerstva obrany, a tim dojde k vyraznému zklidnéni dopravy v této ulici. Nezbytnou souc&asti
kone€nych Uprav je vysadba novych stroml jako nahrada za odstranénou vegetaci v ramci vystavby.



Zatravnéni ploch véetné nové vysadby stroml zejména v pfednadraznim prostoru Zelezniéni stanice
Praha - Dejvice bere na zfetel vyhledové zdméry dalSich investord, a proto pokryvé toto Gzemi v
omezeném rozsahu.

Vyznam stavby

Méstsky okruh je navrzen tak, aby svou kapacitou a atraktivitou pfevzal vétSinu dopravnich vztaht
sméfujicich pfes centrum mésta, rozvedl je po obvodé k jednotlivym cildm, a tim umoznil co nejvétsi
plynulost dopravy, nezbytnou pro minimalizaci vlivGi dopravy na Zivotni prostfedi. Toto se projevi se
zprovoznénim severozapadniho segmentu, zejména po dokon&eni vychodni ¢asti, ¢imZ bude prazsky
Méstsky okruh uzavren a funkéni ve svych tfech segmentech. Lze pfedpokladat, Ze nova trasa odleh¢i
povrchové uliéni siti v blizkém okoli Prahy 6 a Prahy 7. S tim pochopitelné souvisi i uvedeni do
provozu prazského Silni¢niho okruhu, ktery bude mit hlavni funkci odvést tranzitni dopravu mimo
meéstské ¢asti.

Dulezitost a vyznam stavby €. 0080 PraSny most - épejchar, jako soucasti souboru staveb MO v
useku Myslbekova - Pelc Tyrolka, je v dokumentaci Upn hl. m. Prahy doloZen uvedenim celého
souboru v seznamu verejné prospésnych staveb. Uzemni rozhodnuti nabylo pravni moci 6. 6. 2003.

Stavba €. 0080 je z hlediska technického a dopravniho feSeni zcela zavisla na dokonéeni a
zprovoznéni obou sousednich staveb.

Charakteristika Gzemf

Z hlediska geologickych poméru je cely projektovany Usek hloubenych tunel veden v pokryvnych
Gtvarech. V nejsvrchnéjSim patfe se v celém Gzemi nachazeji navazky proménlivé mocnosti a
charakteru. Pod nimi se nachazi souvisla vrstva eolickych sedimentt (spraSe a sprasSové hliny) o
mocnosti 6 az 14 m, ktera prekryva deluvialni a fluvialni sedimenty. Deluvialni sedimenty (svahové
hliny a suté) se vyskytuji na zacatku trasy od km 3,740 do 4,010. Maximalni mocnosti az 13,0 m
dosahuji na za¢atku Useku. Fluvialni sedimenty dejvické terasy (pisky a Stérky) svym plosnym
rozSifenim pfedstavuji nejhojnéji zastoupené zeminy pokryvnych Gtvard. Primérna mocnost téchto
sedimentd je 8 - 10 m.

Skalni podlozi ordovického stéfi je v celém
zajmovém Uzemi tvofeno prachovitymi, piscitymi
az drobovymi bfidlicemi souvrstvi letenského.
Skalni podlozi se vugi terénu nachéazi v
proménlivych hloubkach, které se pohybuji od 31
m na zacatku useku az do 18 m na konci Useku.
Na povrchu jsou bfidlice rozlozené o mocnosti
0,4 az 1,2 m a maji charakter soudrznych zemin.
Pod nimi se nach&zeji horniny zvétralé o
mocnosti 1,2 az 2,0 m. Svymi mechanickymi
vlastnostmi se blizi k nesoudrznym zeminam.
Hloubéji se nachazi horizont navétralych bfidlic,
které Ize podle mechanického chovani pfifadit k
poloskalnim hornindm a horizont zdravych bfidlic
leZici v hl. vétSich neZ 20 a 34 m.

Z hlediska hydrogeologického se v pokryvnych Gtvarech nachézi ustalena hladina podzemni vody,
ktera se na za¢éatku trasy vyskytuje v hloubce 25,0 m a na konci trasy ve hl. 15 m pod terénem.
Hladina podzemni vody se vyskytuje ve fluvialnich sedimentech dejvické terasy. Vydatnost podzemni
vody je zavisla na jejich propustnosti.

Zé&sady postupu vystavby

Postup vystavby je navrZzen s ohledem na umisténi staveniSté pfimo na dopravné exponované
komunikaci M. Horakové a do pfednadrazniho prostoru Zelezni¢ni stanice Praha - Dejvice, kde je



tfeba zachovat i pfes nezbytna opatfeni (vyluky) provoz vesSkeré dopravy, a dale na technologii
vystavby hloubenych tunell, provadénych v otevieném vykopu v zapazenych jamach, az na Groven
stropni desky. Vyrub spodni ¢asti tunelu pod stropem mezi Zelezobetonovymi podzemnimi sténami
probiha separatné, bez dopadl na povrchovou dopravu. Soucasné je nutné veSkeré prekladané a
rekonstruované inZzenyrskeé sité zachovat funkéni pomoci provizornich prelozek. Vzhledem k tomu, Ze
stavba ¢. 0080 zahajuje vystavbu jako posledni a v dobé, kdy na dopravné vyznamnych kfiZzovatkach
Prasny most a Spejchar jiz budou probihat stavebni prace sousednich Gsekd, je také touto skutednosti
preduréen Casovy a technologicky postup praci. Navrh pocitéa s tim, Ze se v bfeznu 2007 zahdji
vystavba zafizeni stavenisté (ZS) umisténém v pfednadraznim prostoru Zst. Praha-Dejvice V€.
predstihovych objektl (demolice, kaceni stromu, Uprava prazského zhlavi, opérné zdi, pfelozky IS v
prostoru ZS), nutnych pro plynulé navazani a zah4jeni vlastni vystavby MO stavby €. 0080 v z&Fi
2007.

Vystavba tunelu délky 659,4 m je rozdélena na deset Useku (stavebnich jam) tak, aby byly
minimalizovany vyluky tramvajoveé a Zelezni¢ni dopravy. Automobilova doprava bude pfevedena ve
sméru Spejchar - Prasny most pies tramvajové téleso do jizni vozovky (dnesni protismér) a opagny
smér do centra povede objizdnou trasou ulici Na Valech témérF po celou dobu vystavby.

V prvnim roce vystavby bude zachovan tramvajovy provoz po stavajici trati, kdezto na Zeleznicni trati
Praha - Kladno bude provoz do¢asné ukonc¢en v Zst. Praha - Dejvice. Provoz metra ve stanici
Hrad¢anské zlstane po celou dobu vystavby zachovan. V tomto obdobi budou probihat technicky i
chodbového podchodu pod drahou CD z divodu provedeni &asti tunelu, ktery tyto objekty podchazi. S
tim souvisi preloZka kanaliza¢ni stoky, provizorni pfelozky plynovodu, vody a kabelovych vedeni. V
druhém roce vystavby dojde k roéni vyluce tramvajové dopravy a provoz na Zelezniéni trati bude
obnoven v plném rozsahu. Budou se realizovat tunelové Useky, které jsou v pfimé kolizi s
tramvajovym télesem. Soubézné budou pfekladany podzemni inZenyrské sité tak, aby se postupné
uvolnily prostory a mohly se vytézit a zapaZzit stavebni jamy. Teprve po provedeni zpétného zasypu a
po fadném zhutnéni, je mozné uloZit inzenyrské sité do definitivni polohy a provést povrchové Upravy.
Objem zemnich praci provadénych z povrchu &ini cca 144 000 m®, kubatura vytézena v podzemni
&asti tunelu (pod stropem) predstavuje cca 178 000 m°. Ve tietim roce vystavby bude obnoven
tramvajovy provoz po nové trati. Po dokoncéeni severni vozovky se prevede automobilovy provoz ve
sméru z centra do ptvodniho stavu a jizni vozovka se uzavie. Objizdné trasa v ul. Na Valech zistane
zachovana. Tim se uvolni prostor pro vystavbu posledniho Useku hloubeného tunelu - jizni rampy v¢.
opérnych zdi a viezdové vozovky. Také prace v podzemni ¢asti tunelu se dokon¢i, tunely budou
vzéjemné propojeny a za¢nou dokoncovaci prace v¢. vystrojeni technologickym zafizenim. Na
povrchu bude provedena komplexni rekonstrukce jizni vozovky a celé fada dokon€ovacich objekta.

Termin ukonéeni vystavby je spoleény pro vSechny tfi stavby Méstského okruhu v srpnu 2010.
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