Stavba &. 0079 Spejchar - Pelc Tyrolka souboru staveb MO v Gseku
Myslbekova - Pelc Tyrolka

V Cislech SI 2004/9 a SI 2004/11-12 Stavebnich listh byly popséany dvé stavby €. 9515 a €. 0080
souboru staveb Méstského okruhu v iseku Myslbekova - Pelc Tyrolka. Dnes Vam nabizime informace
nejen o posledni stavbé &. 0079 Spejchar - Pelc Tyrolka, ale téZ o koncepci stavebniho,
technologického a provozniho feSeni celého souboru téchto tfi dopravnich staveb na Méstském
okruhu.

Stavba €. 0079 Spejchar — Pelc Tyrolka

Jedna se o nejdelSi stavbu souboru staveb v Useku Myslbekova - Pelc Tyrolka. Trasa Méstského
okruhu (MO) je ve stavbé €. 0079 vedena prevazné v tunelech, razenych ¢i hloubenych, ¢ast okruhu je
na trojském nabfezi Vitavy vedena povrchové. Na mistni uliéni sit je trasa MO napojena v oblasti
Letné v nové kfizovatce U VorlikU, v oblasti Troja v nové kfizovatce Troja (u nového Trojského

mostu), v nové kfizovatce Povltavska (vazba nového Trojského mostu na ulici Povitavska), ve stavajici
kfizovatce Pelc Tyrolka u mostu BarikadnikU a v oblasti HoleSovic v upravené stavajici kfizovatce
Partyzanska (napojeni ulic Partyzanska x Vrbenského).

Pocatek stavby, ve sméru staniéni trasy, lezi pfed stavajici kfizovatkou Spejchar v kat. Gzemi Dejvice.

Déle je trasa MO vedena v hloubenych tunelech pod Letnou v kat. Gzemi Bubene¢ a HoleSovice, v

navazujicich razenych tunelech, jejichz portal je proti stadionu Sparty, podchazi zastavbu na Letné,

Stromovku, plavebni kanal a Cisarsky ostrov v kat. tzemi Bubene¢, podchazi koryto Vitavy a

pokracuje na trojském nabrezi Vitavy v kat. Gzemi Troja, kde razené tunely zhruba v Grovni trojského

jezu prechazeji na tunely hloubené, ukonéené za Trojskym mostem. Trasa dale pokracuje povrchové
a v ramci této stavby kon¢i pod
mostem Barikadnik( v
upravené stavajici kfizovatce
Pelc Tyrolka.

Soucasti stavby (viz.
schematicka situace obr. €.1)
jsou kromé vySe uvedené
zakladni dopravni trasy
nasledujici stavebni celky: Ve
stavenisti Letnd je to nova
mimourovnova kfizovatka U
Vorlika, podzemni strojovna
polarniho vétrani Spejchar s
vydechovym objektem, Gpravy
tfidy M. Horakové od
Spejcharu aZ po Letenské
namésti, podzemni garaze
Letna pro 855 osobnich aut se
samostatnym technologickym
vybavenim, provozné na trase
MO nezavislém, a stavebné
navazujici podzemni objekt
technologického centra TGC 3
Letna. Vzhled letenské plané
po vystavbu MO je znazornén na obr. €. 2. Na tfidu M. Horakové budou disledné vedeny 2x2 jizdni
pruhy se zadlazdénym povrchem, nové zvysené tramvajové téleso se zadlazdénym povrchem
(pozadavek pamatkové péce) a budou sjednoceny parkové Upravy v plani. Rekonstrukce tfidy M.
Horéakové a prevedeni vyznamného podilu dopravy do podzemni trasy velkou mérou pfispéje ke




snizeni hlukového zatiZeni na Letné od dopravy oproti stavajicimu stavu.

V razené tunelové ¢asti trasy je kromé 8 priichozich a prijezdnych tunelovych propojek umisténo
podzemni technologické centrum TGC 4 a 5 obsahujici strojovny provozniho a pozarniho vétrani a
zafizeni energetického napajeni dopravni trasy, navazujici nasavaci a vydechova Sachta, zakoncené
nadzemnim vydechovym kominem a podpovrchovym nasavacim objektem v ulici Nad Kralovskou

e

pro odvadéni technologickych a prisakovych vod pfes Sachtu vytlakt na Cisa fsky ostrov. Balastni
vody jsou odvadény gravitacné do Vltavy, vody z myti tunelll nebo vody zneciSténé, napf. pfi pozaru,
jsou odvadény na COV k likvidaci. Ve stavenistich Troja a HoleSovice je na rozhrani razenych a
hloubenych tunell situovano podzemni technologické centrum TGC 6 obsahujici strojovny provozniho
a polarniho vétrani a zafizeni energetického napéjeni dopravni trasy s nadzemnimi objekty vydechu a
nasavani vzduchotechniky.

Soucasti stavby je vystavba nového Trojského mostu, na kterém jsou navrzeny 2x2 jizdni pruhy se
stfednim tramvajovym télesem a chodniky pro pési a cyklistickou dopravu propojujici HoleSovice a
Troju. Na trojské strané mostu je situovana nova mimouroviova kfizovatka Troja, dopravni propojeni s
trasou MO. Po pfevedeni tramvajové dopravy na novy most bude demolovan stavajici provizorni
tramvajovy most. Soucéasti Uprav povrchovych komunikaci je prodlouzeni ulice Partyzanska pres
Trojsky most do ulice Povltavské a rekonstrukce ulice Pod Lisem. Na holeSovické strané je
rekonstruovana ulice Partyzanska vcetné kfizovatky s ulici Vrbenského; budou realizovany Gpravy

stavajiciho podjezdu pod trati CD a zfizen novy podchod pro pési a cyklisty v télese drahy.

Dopravni vyznam této stavby MO je mimo jiné v tom, Ze vytvafi nové kapacitni propojeni v oblasti
mezi spodnimi HoleSovicemi, Pelc Tyrolkou a Letnou mimo stavajici pretizené komunikace - most
Barikadnikl, Argentinskou, Veletrzni, Letenské namésti. Hlavni vyznam vSak tato stavba pfinese az
pfi zprovoznéni celého souboru staveb od Strahovského tunelu na Pelc Tyrolku, kdy se pfevede
vyznamné dopravni zatizeni ze stavajicich povrchovych komunikaci do pfevazné podzemni trasy MO.

Prazkumna Stola

Na obr. €. 1 je na schematické situaci téZ znazornéna trasa priazkumné Stoly, ktera je v sou¢asné
dobé razena v trase budouci jizni tunelové trouby. V pribéhu projektové pfipravy stavby €. 0079 bylo
ze strany odborl Zivotniho prost fedi Magistratu hl. m. Prahy jednozna¢né pozadovano maximalni



omezeni jakékoliv prace provadéné v prostoru Kralovské obory, a to véetné geotechnického
prazkumu. Na druhé strané je Usek silni¢nich tunell veden pod Vitavou a pfirodni pamétkou
Kralovska obora z geotechnického hlediska velmi naroany. Pro ziskani nezbytnych geotechnick ych
informaci bylo investorem rozhodnuto provést podrobny geotechnicky prdzkum razbou prizkumné
Stoly. RaZzba Stoly byla zahajena 16. 5. 2002 v Gseku od portéld na trojském nébrezi, pod Vlitavou,
Cisafskym ostrovem, plavebnim kanalem, pod chranunym Gzemim pfirodni pamatky Kralovska obora
az na Upati svahu Letné. Celkova délka prazkumné Stoly je navrzena 1949 m, z toho v jiznim tunelu je
délka Stoly 1697 m a v severnim tunelu 252 m. Plocha vyrubu je cca 10 m” a je souéasti budouciho
profilu silniéniho tunelu. Do konce roku 2004 bylo vyrazeno 1515 m v jiznim tunelu, coZ znamena, ze
razba Stoly se nachazela cca 130 m pied zbytky plivodni Slechtovy restaurace ve Stromovce. Do
severniho tunelu byla provedena rozrazka v délce 15 m, ukonéeni realizace Stoly a geotechnického
prazkumu je planovano v poloviné roku 2005.
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Soubor staveb MO v Useku Myslbekova - Pelc Tyrolka

Severozapadni segment MO od Myslbekovy po Pelc Tyrolku byl pro projektovou pfFipravu, realizaci i
moznost postupného uvadeéni této ¢asti trasy MO do provozu rozdélen do tfi staveb: €. 9515
Myslbekova - Pragny most, ¢. 0080 Prasny most - Spejchar a &. 0079 Spejchar - Pelc Tyrolka.
Celkova délka trasy MO vSech tfi staveb je 5895 m, z toho 5013 m tvofi trasa tunelova a jiz
zminunych 882 m je trasa povrchova na trojském nabrezi.

Vlastni trasa MO je na mistni uliéni sit napojena ve ¢tyfech mistech, mimouroviovych kfizovatkach
(MUK) Prasny most, U Vorliki, Troja a Pelc Tyrolka. Cisté z dopravniho hlediska je samostatné
provozuschopna pouze stavba €. 0079, a to mezi kfizovatkami U Vorlikl - Pelc Tyrolka. Stavba €.
9515 je provozuschopna pouze s 2. stavbou Strahovského tunelu, coz je MUK Malovanka u severniho
portalu Strahovského tunelu a ¢ast hloubenych tunell pod ulici Pato¢kova mezi Malovankou a
kfizovatkou Myslbekova x Pato¢kova. Stavba ¢. 0080 pak pouze propojuje tunelové trasy MO ve
stavbach ¢. 9515 a ¢. 0079 a samostatnu provozuschopna neni.

Z hlediska popisované ¢asti Méstského okruhu jako dopravniho celku to znamena, ze v
severozapadnim segmentu MO vznikne souvisla tunelova trasa mezi MUK Malovanka a MUK Troja v
celkové délce tunelového Useku 5500 m. Jedna se tedy o silni¢ni tunelovy komplex, po dohodé s
provozovatelem, kterym je Technick& sprava komunikaci Praha, nazvany tunel Blanka, nejdelsi v
Ceské republice, navic navrhovany pro provoz v podminkach méstské dopravy, zatizeny znagnymi



objemy prepravnich vykond. Zamérné je pouzit termin ,tunelovy komplex*, nebot mezi MUK
Malovanka a MUK Troja jsou dalSi dvé mimourovriové kfizovatky MUK PraSny most a MUK U Vorlikd.
Jedna se tedy o tfi tunelové Useky: tunelovy Usek Brusnice (MUK Malovanka - MUK Prasny most),
tunelovy Usek Dejvice (MUK Prasny most - MUK U Vorlikd) a tunelovy Usek Kralovské obora (MUK U
Vorlikd - MUK Troja), které budou pfi zprovoznéni v roce 2010 zatizeny vice jak 90 000 vozidly za 24
hod. v obou smérech. Pfitom vyznamny podil téchto vozidel se bude v kfiZzovatkovych uzlech
vyméfovat mezi tunelovou trasou MO a navaznou povrchovou komunikaéni siti. Uvedené skute¢nosti
mély zasadni vliv na navrh systému technologické vybavenosti tunell, systému fizeni dopravy a prvkud
bezpec&nosti provozu.

Na zékladé pozadavku méstského investora a odboru dopravy Magistratu hl. m. Prahy byla v ¢ervenci
2002 zpracovana bezpecnostni studie ¢asti MO v Useku od Barrandovského mostu az po most
Barikadnik(. Ugelem studie bylo posoudit bezpe&nostni Groven jednotlivych tunelovych staveb na této
¢asti MO a specifikovat pozadavky a doporuceni tak, aby se bezpecnostni Groven a podminky
dopravniho provozu v posuzovanych tunelovych stavbach sjednotily. Zavéry a doporuceni studie byly
zahrnuty jiz v tunelu Mrazovka a jsou zahrnuty téz v feSeni iseku MO Malovanka - Troja.

Problematika bezpec&nosti provozu v dopravnich tunelech zahrnuje celou fadu aspekt(l a je
predmétem permanentnich intenzivnich diskusi v celosvétovém méfitku. Jedna se o proces sbéru dat
a informaci, jejich vyhodnocovani a zpétné ovliviiovani . Redeni tunelovycg silniénich staveb jak ve
stavebnim feSeni, tak v technologické vybavenosti a fizeni provozu, samozfejmé v nezbytném
ekonomickém ramci.

O této problematice by se dal napsat cely serial. Dnes tedy pouze stru¢né nékolik informaci o systému
provozniho a polarniho vétrani tunelového komplexu Blanka, zakladnim systému Fizeni provozu a
koncepci informaaniho systému.

Vzduchotechnika tunelového komplexu Blanka
Provozni vétrani

Zé&kladnim principem provozniho vétrani v tunelovém komplexu je zajisténi (nepfekroceni) hygienicky



pfipustného stavu prostfedi uvnitf tunelu a v maximalni mozné mife omezeni vynosu z portald,
pfipadné jejich Uplna ochrana proti vynosu Skodlivin. Komplex tuneld je vétran podélnym vétranim, pfi
kterém se vyuziva energie jedoucich vozidel, a zahrnuje &tyfi strojovny:

e Technologické centrum TGC 6 Troja
odvod exhalaci (max. 300 m® .s-1) je navrzen pouze z JTT. Pfivod (max.160 m3.s-1)
cerstvého vzduchu do Useku pred vyjezdnim portélem zajisti nafedéni Skodlivin v tomto Useku
a pred portalem.

« Technologické centrum TGC 4 Letna odvod zplodin ze STT (max. 320 m®.s-1) a z JTT (max.
380 m>.s-1). Pfivod &erstvého vzduchu pro STT (max. 320 m®.s-1) a pro JTT (max. 220 m°.s-
1). Tato strojovna pIni funkci bilanéniho vyrovnani pratoka v celém tunelovém komplexu v
kombinaci s ochranou vyjezdnich portal( ramp na kfizovatce U Vorlika.

» Technologické centrum TGC 1 StfeSovice

kapacita odvodu ze STT je max. 390 m®s-1a z JTT max. 300 m®.s-1. Pfivod &erstvého
vzduchu pro hloubeny Usek pfed vyjezdem na Malovance je navrzen na max. 110 mis-1a
pro JTT je to max. 270 m®.s-1. Tato strojovna odvadi vedkeré mnozstvi z iseku mezi
Malovankou a Letnou.

» Prevodni strojovna v MUK Malovanka, stavba 2A Strahovského tunelu kapacita je stanovena
na 200 m®.s-1. V kombinaci s proudovymi ventilatory a strojovnou Stfe$ovice ma byt omezen
v maximalni mozné mife vynos portaly, pfipadné jejich Gplnd ochrana. VSechny strojovny jsou
ve vzajemnych vazbach a s pomoci regulované podélné rychlosti proudovymi ventilatory Ize
dosahnout hospodarného provozu za pozadovanych podminek na kvalitu prostfedi uvnitf i vné
tunelu.

* PoZarni vétrani

Podminkou pro bezpeény unik osob pfi pozaru v tunelech je co nejdelSi udrzeni stratifikace
koure v hornich partiich tunel a udrzeni jeho pohybu ve sméru jizdy vozidel, a to i za pomoci
proudovych ventilatord. Nikdy nesmi dojit k efektu back-layering a pfFili§ vysoké rychlosti fizeni
koure, ¢imz by se ztratila viditelnost v tunelech, nezbytna pro bezpecény Gnik osob.

V razenych Usecich tunell jsou pro odvod koufe vyuzivany strojovny v TGC1, TGC4 a TGC6.
V klenbé razenych tunell jsou navrzeny otvory s kanaly pro pfiéné odsavani koure.
Vzdalenost mezi nimi je 80 az 90 m. Kouf je odsavan vzdy z Useku délky 170 al 255 m (dle
mista, ve kterém hoff) v mnoZstvi 240 al 300 m®.s-1 tfemi nebo &tyfmi vytstkami. V
nezasazeném tunelu proudové ventilatory vyvodi takovy pretlak, ktery zajisti ochranu portalu,
kde by mohlo v pfipadé vynosu koure dojit k jeho zpétnému naséavani do nezasazeného
tunelu. Pokud hofi v blizkosti strojoven, je kouf odvadén z tunelu lokalné. V hloubenych
Usecich se mohou pro odvod koufe vyuzit kfizovatkové rampy (pouze ve sméru jizdy), v
tunelovém Useku Dejvice jsou navrzeny dvé odvodni strojovny s vysokym sacim vykonem 400
m?.s-1: odvodni strojovna Prasny most a Spejchar. Tyto strojovny byly umistény tak, aby se
vzdalenost mezi moznym mistem poZzaru a nejblizSim mistem vyfuku koufe pohybovala
maximalné v rozsahu 250 aZz 400 m.

Zakladni systém Fizeni provozu

Navrh fidiciho systému tunelovych staveb MO v Gseku Myslbekova - Pelc Tyrolka, Iépe
fe¢eno Malovanka - Pelc Tyrolka, vychazel ze zasad pro fizeni dopravy a technologického
vybaveni silniénich tunell na dzemi hl. m. Prahy. Vzhledem k tomu, Ze se tyto nové tunelové
stavby nachéazeji na MO, musi splfiovat také pozadavky vyplyvajici z jejich za¢lenéni do jiz
fungujiciho koordinovaného fizeni MO v Useku Barrandovsky most - Malovanka. Provozovany
systém fizeni silni¢nich tunelovych staveb v Praze je zaloZen na rozdéleni odpovédnosti
jednak za fizeni a sledovani dopravy a jednak za fizeni technologického vybaveni. Doprava je



sledovana a fizena z HDRU (Hlavni dopravni fidici Ustfedny umisténé v dispedinku
Dopravniho podniku v ulici Na Bojisti). V sou¢asné dobé zajiStuje dispecerskou sluzbu v této
ustfedné Policie CR. Sledovani a ovladani technologického vybaveni tunelovych staveb je
zajistovano dispecery TSK z dispecinku Strahovského automobilového tunelu na Strahové.

Zakladni filosofii fizeni dopravy MO je zabezpecdit na okruhu plynuly, maximalné kapacitni
provoz s minimalnimi vylukami, at jiz z dGvodu likvidace mimofradnych udalosti nebo tdrzby.
K tomuto cili bylo nutno vytvofit nadfazeny Fidici systém, ktery je napojen na fidici systémy
jednotlivych tunelovych staveb, systémy videodohledu a videodetekce a zaroven na dalsi
systémy zabezpecujici fizeni dopravy na navazujicich komunikacich, v navazujicich
oblastech, napf. svételné kfizovatky, informaéni tabule, oblastni dopravni Ustfedny atd. Na
zakladeé téchto pozadavku byla navrzena architektura fidiciho systému v ¢asti MO od
Malovanky po Pelc Tyrolku. Usek je rozdélen z hlediska Fizeni na dva samostatné funké&ni
celky. Prvni, zahrnujici Usek od Pelc Tyrolky po PraSny most, mé fidici Ustfednu v TGC 3 na
Letné a druhy, zahrnujici tunelovy Usek od PraSného mostu az po Malovanku, ma fidici
Ustfednu v TGC 1 ve StfeSovicich. Tyto Fidici Ustfedny jsou vybaveny zaloznimi
bezobsluznymi dispecerskymi pracovisti obsazenymi pouze v pfipadé mimoradnych udalosti a
jsou redundantné propojeny s HDRU a Velinem SAT, ve kterych je trvaly 24hodinovy dohled.

Informa €ni systém tunelového komplexu

Dale popsany tunelovy informaéni systém je pouze dopliikem systému dopravniho znaceni,
které bylo navrzeno v souladu se zakonem o pozemnich komunikacich a projednano s
odborem dopravy Magistratu hl. m. Prahy a Policii CR. Vlastni informaéni systém vychazi z
doporuceni jiz zminéné bezpecnostni studie tunelovych staveb na MO a ma slouzit pfedevsim
pro zvySeni orientace Fidic¢l v tunelech a usnadnit jejich reakce pfi rozhodovani v bézném
dopravnim provozu i béhem mimoradnych udalosti. PouZité principy jiz miZete v praxi spatfit
a téz vyzkouset v nedavno zprovoznéném tunelu Mrazovka. V zasadé se jedna o barevné
odliSné oznaceni jednotlivych tunelovych Usekl a vyrazné oznaceni bezpecnostni zény v
misté SOS vyklenkud a tnikovych cest do tunelovych propojek.

Navrh konkrétniho barevného feSeni pro jednotlivé Useky vychazi z potfeby zfetelného
barevného odliSeni jednotlivych mezikfizovatkovych Useki, které napomuze fidici v pfipadé
potfeby identifikovat svou polohu v jakémkoliv misté tunelu. Bylo nutné brat v potaz navrzeny
systém osvétleni sodikovymi vybojkami a jejich vliv na vnimani barevnych odstina. Ve vySce



o¢i fidice probih& podélny barevny pés Sifky 500 mm, v charakteristickém barevném odstinu
kazdého tunelového Useku. Zbylé plochy obkladu jsou vyskladany v pruzich dlazdic ve tfech
bézovych ténech, spoleénych pro cely MO.

Charakteristické barvy byly stanoveny nasledovn é:

o Portal Malovanka - Pra3ny most - SIGNALNI ORANZOVA RAL 2009
0 Prasny most - Spejchar DOPRAVNI FIALOVA RAL 4006
0 Spejchar - Troja DOPRAVNI MODRA RAL 5017

Po dohodé s provozovatelem TSK, byla stanovena zasada umisténi rozhrani
mezikfizovatkovych Usekd vzdy do mista rozpletu. Oddélujici se vyjezdova rampa
mimourovnoveé kfizovatky nese barvu pravé konciciho Useku, pokra¢ovani hlavni tunelové
trouby bude provedeno v charakteristické barvé pro nasledujici Usek. Pfipojovaci rampy
budou mit pruh v barvé Useku, do kterého se pfipojuji. DalSim dalezitym orientacnim prvkem,
zejména pro pFipad havarie, je vyrazné oznaceni mist SOS vyklenk( signalni zelenou barvou
RAL 6032 a ¢islovani SOS vyklenku. Ty jsou €islovany v obou tubusech jednotné v celé délce
tunelového komplexu Blanka od portalu MUK Malovanka az po MUK Troja.

Napf. B-13A:

o B znadi usek MO (tunel Blanka)

o 13 je Cislo dvojice SOS vyklenk, spojenych propojkou (ta bude znacena podle
jednotlivych staveb)

0 A znaci severni tunelovou troubu, vnéjsi tunel MO

0 B znadi jizni tunelovou troubu, vnitfni tunel MO

Stani¢eni (dulezité zejména pro Udrzbu a zdsahové jednotky) bude zapoc€ato u portalu
Malovanka (0,0 km) a bude vedeno po niveleté samostatné v obou tunelovych troubach az k
portélu Troja (5,5 km).

Zaver

Pavodni pfedstava mésta byla uvadét jednotlivé stavby severozdpadniho segmentu MO do
provozu postupné, nejdiive Gsek Spejchar - Pelc Tyrolka, poté isek Malovanka - Pragny most
a naposledy uzavfit isek Prasny most - Spejchar. Na pfelomu rokd 2003 - 2004 byl vznesen
novy pozadavek upravit postupy vystavby a pfipadné i technicka feSeni v jednotlivych
stavbach tak, aby cely tento isek MO mohl byt uveden do provozu najednou jako celek. V
souladu s timto pozadavkem byly a jsou upravovany dokumentace pro stavebni povoleni a je
realné ziskat stavebni povoleni pro stavbu &. 0079 Spejchar - Pelc Tyrolka ve druhé poloviné
2005 a na prelomu 2005 - 2006 tuto stavbu zahdjit. DalSi dvé stavby ¢. 9515 a ¢. 0080 budou
nasledovat s pul az jednoletym odstupem, takze do konce roku 2010 je mozné cely uvedeny
Usek Méstského okruhu mezi Malovankou a Pelc Tyrolkou zprovoznit. Technicky, a d& se Fici i
legislativné, je tato pfedstava realnd, je tfeba vyresit jeSté posledni problém, a tim je zajiSténi
financovani. Zajistit propoc¢tovy naklad ve vysi cca 20 mld. K& neni sice malym tkolem, ale
dopravni situace v Praze jednoznacné fika, ze rychlé fesSeni této problematiky je nutné.
Jakékoliv oddalovani realizace uvedenych dopravnich staveb je miZe pouze dale
prodrazovat.

Stavba €. 0079 Spejchar - Pelc Tyrolka

celkova délka trasy 4320 m

tunelové Useky:




hloubené tunely Letna 647 m
razené tunely Letna - Troja 2211 m
hloubené tunely Troja 580 m
povrchovy Usek 882 m

Ing. Josef Dvo Fak

Hlavni inZzenyr projektu stavby ¢. 0079 a koordinator souboru staveb MO v Useku Myslbekova
- Pelc Tyrolka SATRA spol. s r.o.



