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Otewenim tunelu Mrazovka a navazujicin@mostni Plzaiské ulice byl zprovozm
souvisly tah mistského okruhu v celém jeho jiznim a zdpadnim segméelanek se zagiuje
na dalSi prvek prazského rfadeného komunikaiho systému — na Radlickou radialu.

RADLICKA RADIALA — od Gzemni k investorské p ¥ipravé
Zaclereni do systému

Dopravni systém hlavnihogsta pro individualni dopravu je postaven na radidkruznim
systému. V 8m prebiraji prioritni funkci dva okruhy, které vzajeénpropojuje soustava
radial. Jejich vyznam je v celém systému nezagligit Na prazském (¥sim) okruhu
powtSinou navazuji na rozhodujici vstupy désta a smiiuji k okruhu néstskému. Kror
zprostedkovani pimych dostednych vztah na sebe v Gzemi, kterym prochézeji, nasavaji
dopravu a rozvagi ji na oba okruhy. V Gzemni strukitak na sebefgbiraji vyznamnou
skérnou dopravni funkci. Konkrétiradiala radlickd navazuje na zap&tahy na dalnici D5
a z hlediska fundniho z&lereni je v systému jegtast provozovana jigadu let. Od ,,nultého*
kilometru délnice D5 v fiebonicich ji z prazského afiiku zndme pod nazvem Rozvadovska
spojka. Dnes je dasré ukontena ve Stoilkdch mimouroviovou Kizovatkou s ulici
Bucharova. DalSi jeji pokéavani na vychod sénem k néstskému okruhu bylo dlouho
piednEtem zkoumani a pr@vovani.

Nebyl to tkol jednoduchy gasem se postuprvyvijel. Uzemi, kterym méa Radlicka radiala
projit, vytv&i pro trasu specifické terénni i urbanistické patkyi Mezi udolni nivou Vitavy,
kde lezi trasa #stského okruhu, a planinou Jinonic, je rozdil wieé 100 vySkovych meitr
Dramatické vyskové rozdily jsou zjevné i v sevafoim snéru, kde nad Radlické adoli
vystupuji Pavi vrch a Kesnerkéeghazejici do konfigurace ¥ieh hradi. Bariéru pro
prichod trasy tvii i historicka zastavba Jinonic a zasta& Radlické udoli orientované ve
sSmeru piirozeneé trasy radialy. Proces nalezeni optimalié8eni se pomalu chyli ke konci.
Co je to optimalnfeSeni? Vyhodna trasa pro urbanistu nemusi itjgtgina pro dopravniho
inZenyra, jiny nazor keSeni zaujme ekolog, jinye€dnik statni spravy nebo politik. &
svérazny postoj zaujme obyvatel, ktery v tigfe. A kazdycloveék uprednostiuje jiné
zajmy. OptimalnieSeni prostneexistuje. Lépe jéci kompromisni. Nasledné odstavce
strené shrnuji, jakymi postupy se ke kame shod dosglo. A je vysledn&eSeni opravdu
konené? Dokud po Radlické radiale nebudou prajizeji uzivatelé, utité ne.

Smerny Uzemni plan Prahy - rok 1986
Historicky nejstarSi variantseSeni Radlické radialy ze 70. let minulého stdigly

charakteristické vedenim trasy @m Kesnerky a umishim rozshlé mimourawvé
kiizovatky s n¢stskym okruhem (tehdyistdni dopravni okruh) v oblasti Koulky na



Smicho¥. PrestoZe trasa byla préovana v povrchovych i tunelovych verzich, vzdy
vyvolavala pondrné znané demolice stavajici zastavby. Celkové pojeti dépravni stavby
preferovalo dopravni funkci. Radiéla byla navrhav&mparametrech extravilanove
komunikace bez vzajemné vazby rfdghlou urbanistickou strukturu. Popsaiesgeni bylo
zakotveno jesgtve ,SnErném Gzemnim planu z roku 1986*.

Obdobi paatku 90. let

Zlom ve vyvoji ndzol na vedeni Radlické radidly nastakatkem 90. let. V tisledku
piehodnoceni zasad pro tvorbu nového Gzemniho pléahyRe postugnvyvijely i nazory
na moznost uplatmi tunefi na dopravnich stavbach.ckftka hodnot ve spobmosti se
piekotre vyvijela. To umoznilo zabyvat se i variantami,riétse v ¢ivéjSi doke nejevily
realre.

Posun ve vyvojteSeni Radlické radialy nastal zejména v souvistoptacemi na
~Urbanistické studii Smichov“. &kolik prowiovacich studii prokazalo, Ze sporné zé&tist
Radlické radialy na #stsky okruh v prostoru pod Koulkou ma alternativuikaz realnosti
napojeni v prostoru Zlichova s tunelovyniigitodem pod Di&imi hrady navrhnuieSeni pro
odstrarni v té dols jiz neprijatelného stetu s blokovou zastavbou dolfdisti Radlického
adoli a Smichova. Vyhoda tzv. jizni varianty ragifyla spatovana i v potlaeni
dostedného srru radialy a zdrazrénim jeji rozvadci funkce. Urbanisticka studie
Smichova vSak byla stale zpracovavana pgordvhocenna zadani. S napojenim Radlické
radialy na severu (u Koulky) i na jihu (Na zlickpvMozné je zminit, Ze v té detbyly k
posuzovani i dalSi néfty vznikajici v neformalnich iniciativach. Pro trasadialy se hledaly
kopcem Kesnerky i pod Ddimi hrady. Misto napojeni Radlické radialy tak ésealo od
prostoru u Zenskych domdwa Smicho¥ aZ ke kizovatce u Barrandovského mostu.
Rozhodovaci proces vztaZzeny k volarianty Radlické radialy urychlilo zahajerfigravy
staveb mistského okruhu na Smichib\Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti staveb Zlichov
— Radlicka a Radlicka — Strahovsky tunel (tunehaktivka v tzv. dlouhé variaf)tpreducily
jeji misto napojeni. Koncepce stavby Zlichov — R&dl byla jiz nezvrathzaloZzena na
pripojeni Radlické radialy v prostoru podjezdu NecEbw.

Uzemni plan Prahy, stabilizovana tizemi — rok 1994

Plan stabilizovanych tzemi UPn z roku 1994 ponepraieSeni Radlické radialy pamé
znanou volnost. V zajmovém Uzemi stabilizoval v potisfeuze stavajici zastavbu a
konkretizaci funkniho a prostorového usfiméani tzemi Radlického udoli a Jinonic odkézal
na ddeSeni vedeni trasy radidly. Rozvoj Uzemi tak odkdaaezbytnost praveni dalSi
Uzemré planovaci dokumentaci, resp. urbanistickou studii.

Koncept tzemniho planu - rok 1996

Koncept UPn jiz opustil koncepci Radlické radigk¢ kapacitni rychlostni komunikace a od
prostoru stanice metra Radlice poloZzil trasu rgdil Radlické ulice. Zarowepotvrdil jeji
napojeni na #¥stsky okruh podle vysledné varianty urbanisticke&lig Smichov na Zlichov.

V teSeni radialy zittaznil méstské prvky dopravniho spojeni na Ukor dopravnarametd a
segregace trasy.



Uzemni plan Prahy - rok 2000

Tento plan také updnostiuje vedeni Radlické radidly v tzv. gstské variardt'. Zarovei
vSak vymezil vyhlaSkou prostor Radlic a Jinoniacggkelké rozvojové Uzemi“, na které tim
byla vyhldSena stavebni uzéa. Tento krok umoznil dale detaijnovérit variantni trasy
Radlické radialy a s nimi souvisejici fummk vyuZziti ploch v Gzemi podrob$imi postupy
nad ramedeSeni Uzemniho planu. Textadst Uzemniho planu popisovala v roce 1999
Radlickou radialu nasledown,Radlicka radialni komunikace plni funkci hlawt&rné
komunikace pro prostor Radlic, Jinonic a Jihozaflammesta a navazuje na dalnici D5
smérem do ndsta. Tato sérna komunikace je twena stavajici Rozvadovskou spojkou mezi
vstupem dalnice D5 dodsta a ulici Bucharovou. Jeji pokowani mezi ulici Bucharovou a
MO na Smicho¥ je v navrhuteSeno prodlouzenim stavajiciho Useku RR do uliah8wvy
po ulici Reporyjskou a dale pak po zrekonstruované ulici iRkél Rekonstrukci sledované
zkapacitini ulice Radlické je navrZzeno roshim na komunikaci seretinim @licim
pruhem a vylotenim Urowiovych KiZzovatek. Stopu ulice Radlické opousti RR v ghidice
U Slévarny, kde se odklani jiznim &ram a raZzenymi tunely pokfaje do MUK na
Zlichow."

Urbanisticka studie Radlice — Jinonice - rok 2000

Samostatnou sdasti etapy v fedstihu zpracovavanychdakumi a rozbod pro
urbanistickou studii, bylo zhotoveni dokumenta@hyxajici se prostenim strategickych
variant rozvoje Uzemi a prékenim uzlovych urbanisticky citlivych mist v souwsti s trasou
Radlické radialy (rok 2000). Material rozbogoshrnul dosavadni poznatky acef
prowiovanych variant radialy doplnil o dalSi nétyna modifikace. Zasry prizkumi a
rozboii vyustily v zadani urbanistické studie, kterdlarv konceptu rozpracovat ézakladni
varianty trasy. Variantu ,&stskou” a variantu ,segregovanou*.

. Varianta mstska

Charakteristikou rgstské varianty je snaha ocinéni dopravni trasy do Uzemi, s
maximalnim respektovanim stasnych urbanistickych vztahVarianta zdraziuje
vyznam radialy pro obsluhuifehlého Gzemi. Vlastni trasa vyuziva v maximaliiem
stavajici profil Radlické ulice s tim, Ze jeedpokladana jeji tprava, ro&shi a
posileni kapacity a dopravnich parame¥ prichodu Jinonicemi uvazuje s vedenim
v podzemni Urovni. Variantagdstavuje méhinvestiéné nara@néieseni, spévajici
zejména v minimalizaci zemnich praci, vyuZziti sjiofeh komunikaci a minimalizaci
délky tunelového Useku pod @imi hrady.

« Varianta_segregovana



Trasa je vedena pokud mozno mimo urbanizované UZemi, kde to neni mozné, je
poloZena do terénnihoigZu nebo je vedena v tunelu. Charakterem je v ptsdst
pokratovanim dnes provozované Rozvadovskeé spojky. Urbekis osou Uzemi
zistava dnesni Radlicka ulice. Oproti vartamistské jsou navrhovany delSi tunelové
Useky. Segregace trasy se projevujempveji na doteni stavajici zastavby Radlic
negativnimi vlivy z vedeni dopravy.

Koncept urbanistické studie (rok 2001) rozpracameddené varianty a doloZil k nim ve
standardnim obsahu i dalSi urbanistické souvislustisvych zasrech se fiklonil shodreé s
doposud pevazujici podporou k modifikaci variantyésiské. Prezentované varianty
vyhodnotil nasledow

»Ze souhrnného zhodnoceni nevyplyva jednémyeprikaz vyhodnosti segregované varianty
trasy oproti variat mestske. V oblastech a kriteriich, kde bylo mozZzgdekavat pinos
segregovanéhieSeni v dopadu na GUzemi, je fakticky rozdil obaiawé minimalni. Na druhé
straré nelze pehlédnout negativa segregované trasy, zejména clggojeni tzemi v

oblasti Radlic a z toho plynouctsliedky pro Gzemi, delSi tunelové tragiy\gtSim podélném
sklonu a tim i vy33i realizai a provozni naklady".

V prabéhu gripominkovéhdizeni, v ramci vyhodnocovani variant tras Radlickdidly a i
vybéru nejvhodsjsi varianty pro dopracovani urbanistické studgkvnedoslo ke sh&d
dottenych ngstskychcasti ani dalSich instituci. Zé&my zpracovatele a pizovatele
dokumentace nebyly projednanim potvrzenyiZwatel studie proto postoupil problém k
projednani ve vyborech ZHMP. Ve Vyboru dopravy adsti i ve Vyboru pro tzemni rozvoj
byla vyslovena preference variasiegregované. Byly vSak zardivetanoveny dalSi
podminky pro jeji optimalizaci. Realizovatelnostigaty mela byt pro¥irena variantnim
vySkovym usazenim v Uzemi a zejména zlepSenim spéd@aramefr v tunelovém dseku
pod Dikimi hrady.

Provéieni realizovatelnosti — rok 2003

Doposud posledni studijni prace byla zpracovanzaktad pripominek k vylru variant,
doloZenych v urbanistické studii Radlice — Jinordaeku 2001. Rednetem bylo, zejména
optimalizovat navrh technicky a téetre zhodnoceni dopd@ddo Uzemi, aby bylifjatelny
pro mestskécasti kterymi trasa prochazi a pro rozhodujici oyggtatni spravy. Studie



upravila podélné sklony v tuneloeésti (maximalni sklon se podle posledni Upravyibniz
5,5% na 4,8%), navrhla Upravu napojeni mistnichhiztpro tunelové Useky stanovila
zakladni koncepci technologické vybavenosti a nauwtezdleni Radlické radialy na

staveb® provozni Gseky. Zavy z ,Prowteni realizovatelnosti byly naslegizohledrny v
dopracovani US Radlice — Jinonice (rok 2003), degizeném ,,Celkovym vyhodnocenim
urbanistické studie Radlice — Jinonice®, kteréipmvatel vydal v dubnu roku 2004. Cil celého
procesu nalezeni optimalnibeSeni byl napkn navazujicim bezrozporovym projednanim s
Méstskymicastmi Praha 5 a Praha 13.

Srovnani variant

Zrena Uzemniho planu Prahy - rok 2005

Projednana urbanisticka studie posléze poslougkia podklad pro zému Gzemniho planu,
ktery ma zruSit stavebni uzfu ve velkém rozvojovém Gzemi stanovenou vyhlaskoace
1999. Dne 6.1.2005, v souladuigspuSnymi paragrafy zakona o tzemnim planovani a
stavebnintadu, oznamil Magistrat hlavnihogsta Prahy zahajeni projednani ndveimen
,Uzemniho planu sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy“. 8keipirt 103 navrhovanych zn je i
navrh na zruseni VRU Radlické radiala.

Zaveér

Uzemni stabilizace Radlické radialy se zda byt&ava. V sokasnosti platnéeSeni podle
schvéaleného tzemniho planu, s vymezenim VRU Ratllialiala s trasou radialy ve variant
méstské, se na zakladirbanistické studie zéni na variantu segregovanou. Zda se, Ze Uzemni
proces je u konce. Fazépravy Radlické radialy se‘gklapi do kompetence odboru

meéstského investora. Konkrétni investorskfppava niize byt odstartovana. Sdruzeni PUDIS
— SATRA je gipraveno zahajit prace na zhotoveni dokumentacé&pemni rozhodnuti.



