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PRIPRAVOVANE PODZEMNI STAVBY KOMUNIKA CNi SITE HLAVNIHO MESTA
PRAHY

1. Uzemni plan — komunika é&ni sit’

Usnesenim Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy &islo 10/05 ze dne 9. 9. 1999 a vyhlaSkou Cislo
32/99 Sb. O zavazné C&asti uzemniho planu hlavniho mésta Prahy, byl v zavéru roku 1999 schvélen
Uzemni plan sidelniho Gtvaru hlavniho mésta Prahy s navrhovym horizontem rok 2010. Soudasti
schvéaleného Uzemniho planu je mimo jiné téZz planovany, kone¢ny stav sité hlavnich komunikaci
v Praze. Tato sit je navrZzena jako radialné okruzni systém, ktery sestdva ze dvou okruhu, vnéjSiho
Silniéniho okruhu (rychlostni silnice R1), vnitiniho Méstského okruhu, sedmi radialnich komunikaci a
dvou komunikacnich spojek, kategorie mistni komunikace sbérné, funkéni tfidy B1 (viz obrazek ¢.1).
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Sou €asny stav

Planovana délka Méstského okruhu je cca 33 km. V souCasné dobé je vprovozu jeho
jinozapadni &ast, od Stérboholské radialy pfes Barrandovsky most aZ po severni portal Strahovského
tunelu, k provizorni arovihové kfizovatce Malovanka, coZ pfedstavuje pfiblizné polovinu planované délky
Méstského okruhu. V 09.2005, resp. 06.2006 byla zahajena realizace mimouroviiové kfiZzovatky
Malovanka, 2A stavba Strahovského tunelu evidenéni c&islo 0065. Vystavba Méstského okruhu je
finan¢né zajiStovana hlavnim méstem Praha.

Ze sedmi planovanych radial jsou v provozu &tyfi — Stérboholska, Chodovska, Chuchelska a
Prosecka. Ve vystavbé je ¢ast VysoCanské radialy mezi Silniénim okruhem a Kbelskou ulici v&etné



mimourovnové kfizovatky Kbelska. Ze dvou planovanych spojek je v provozu spojka Spofilovska mezi
Chodovskou radidlou a Méstskym okruhem. Vystavba radial a spojek na siti hlavnich komunikaci je
finanéné zajiStovana C&aste¢né z prostfedkd hlavniho mésta Prahy a Caste¢né primo z prostfedki
statniho rozpodtu.

Planovana délka vnéjsiho, Silni¢niho okruhu je cca 83 km, toto Cislo se mizZe ménit v zavislosti
na vybéru kone¢nych variant zejména staveb 518, 519 a 520. V sou€asné dobé je v provozu Usek
Slivenec — Ruzyné (stavby 515, 516 a 517 na zapadnim obvodu Prahy) a kratky Usek Béchovice —
Satalice (stavba 510, ve vychodni &asti Prahy), celkem zhruba 17 km. Stavby 513 a 514 jsou
v sou¢asné dobé na zacatku realizace. Ostatni stavby jsou v ruzné fazi pfipravy. Vystavba silni¢niho
okruhu je pIné finan¢né zajiStovana z prostfedku Statniho rozpoctu.

Zavazna €ast uzemniho planu, navrhovy horizont rok 2010

V navrhovém horizontu tzemniho planu , cozZ je rok 2010, byla zavazné stanovena realizace
sité hlavnich komunikaci v nasledujicim rozsahu :
= Dokoncit cely Méstsky okruh.
= Zrealizovat Radlickou radialu, radialni propojeni z Rozvadovské spojky, z kfizovatky Bulharova na
Méstsky okruh.
» Zrealizovat Liberiskou spojku, propojeni Liberecka — Cuprova.
= Na silniénim okruhu by mély byt zprovoznény Useky Ruzyné — Bfezinéves, dvé stavby €. 518 a
519 v severni ¢asti Prahy a Usek Vestec — Slivenec, dvé stavby €. 513 a 514 v jizni ¢asti okruhu.
Ve vyhledu , po navrhovém horizontu Gzemniho planu (po roce 2010) byly zafazeny stavby celé
Bfevnovské radialy mezi Silni€nim okruhem a Méstskym okruhem a ¢ast VysoCanské radialy v Useku
Kbelska — Méstsky okruh k dopravnimu uzlu Balabenka. Na Silniénim okruhu byly do vyhledu zarazeny
dvé stavby €. 511 a 512 v jihovychodni &asti Prahy v iseku Béchovice — Jesenice a stavba &. 520
Bfezinéves — Satalice v severovychodni ¢asti okruhu.

2. Postup p Fipravy a p fedpoklady postupu realizace jednotlivych staveb sit é hlavnich
komunikaci
2.1 Méstsky okruh

Usek Malovanka — Pelc-Tyrolka
Jak jiz bylo uvedeno, vystavba mimouroviiové kfizovatky Malovanka u severniho portalu

Strahovského tunelu jiz byla zahajena.

Cést Méstského okruhu v Gseku Malovanka — Pelc-Tyrolka je zhruba ve stejné Grovni projektové
a investorské pripravy. Uvedeny Usek sestava celkem z péti staveb. Dvé stavby SAT 2A a SAT 2B
spadaji do 2. stavby Strahovského tunelu evidenéni Cislo 0065. Zahrnuji mimouroviiovou kfizovatku
Malovanka s kratkym tunelovym usekem délky 89 m a tunelovy Usek délky 398 m, od Malovanky, pod
ulici Patockova za kfizovatku s ulici Myslbekova. Na obé stavby je pravomocné Gzemni rozhodnuti (UR),
na stavbu SAT 2A byla vydana néktera stavebni povoleni, realizace stavby byla zahajena, nasledné
zastavena spravnim soudem, ktery zruSil pravni moc stavebniho povoleni, ale v souasné dobé je
stavba opét realizovana.

Na 2.stavbu SAT navazuje soubor tfi staveb Myslbekova — Pelc-Tyrolka stavbou evidenéni €islo
9515 Myslbekova — Prasny most. V celé délce 915 m této stavby je trasa Méstského okruhu vedena
v tunelech. Déle navazuje stavba evidenéni &islo 0080 Prasny most — Spejchar, v celé délce 660 m je
opét trasa okruhu vedena v tunelech. NejrozsahlejSi stavbou souboru staveb je stavba evidenéni €islo
0079 Spejchar — Pelc-Tyrolka celkové délky 4320 m. Trasa Mé&stského okruhu je v této stavbé prevazné
vedena v opét tunelech, v délce 3438 m. Zavérecny Usek trasy Méstského okruhu na trojském nébrezi
pred mostem Barikadnikl je v délce 882 m veden povrchové.
Soubor staveb Myslbekova — Pelc-Tyrolka m& od roku 2003 pravomocné Uzemni rozhodnuti, byly
zpracovany dokumentace pro stavebni povoleni (DSP), na stavbu ev.€.0079 byla jiz vydana néktera
stavebni povoleni. Na rozhodujici ¢asti stavby stavebni fizeni probihaji. Jen pro zajimavost, prace na



dokumentaci pro UR byly zahajeny v 06.1999, pravomocné UR je z 06.2003, tj.4 roky v€etné vyfeSeni
fady odvolani, rozhodujici stavebni povoleni se oCekavaji na pfelomu rokd 2006/2007, to jsou dalsi 4
roky, celkové cca 8 let pfipravy. Pfitom reélna lhata na vlastni realizaci je 5 roku!

Cely popisovany usek Méstského okruhu Malovanka — Pelc-Tyrolka ma délku 6382 m, z toho
5500 m je vedeno v tunelovém komplexu Blanka se &tyfmi mimouroviovymi kfizovatkami. Z technického
hlediska se jednd o jednu z nejnaro¢néjSich dopravnich staveb, kterd bude v podminkach Prahy
realizovana. Posledni realné predstava o realizaci je obdobi 2006 — 2011. Na konci roku 2011 by mél
byt zprovoznén cely usek Méstského okruhu od Strahovského tunelu po Pelc-Tyrolku.

Souhrnné udaje useku MO Malovanka — Pelc-Tyrolka

Celkova délka useku MO 6382 m

Tunelovy komplex Blanka 5500 m

Povrchova €ast trasy 882m

Mimourovnové kfizovatky na Méstském MUK Malovanka

okruhu MUK Prasny most
MUK U Vorlik{
MUK Troja
MUK Pelc-Tyrolka

Mostni objekty na MO

MUK Malovanka Most na ulici Patockova pres MO
Most na vétvi G
Most pro péSi a zelen pres MO
Most pro péSi pfes ul.Patockova

Stavba ev. €. 9515 Most na ulici Svatovitska pies CD

Stavba ev. €. 0079 Trojsky most, sdruZzeny most pfes Vitavu
Podchod pro p&si a cyklisty pod CD
Podchod pod MO Troja

Stavba ev. €. 0065 Strahovsky automobilovy tunel  — stavba 2A a 2B

2A/ MUK Malovanka

2A/ MO hloubené tunely 89m

2B/ MO hloubené tunely 398 m

Stavba ev. €. 9515 Myslbekova — PraSny most

MO hloubené tunely zapad 55m

MO razené tunely 552 m

MO hloubené tunely vychod 308 m

Celkova délka stavby 915 m

Stavba ev. €. 0080 Prasny most — Spejchar

MO hloubené tunely 660 m

Celkova délka stavby 660 m

Stavba ev. €. 0079 Spejchar — Pelc-Tyrolka

MO hloubené tunely Letna 647 m

MO razené tunely 2221 m

MO hloubené tunely Troja 570 m

MO povrchova trasa Troja 882 m

Celkova délka stavby 4320 m

Tunelovy komplex Blanka (viz obrazek &.2) celkové délky 5,5 km sestava stfidavé z tunelovych Useku
hloubenych a razenych. Ve sméru stani¢eni, tj. od MUK Malovanky je prvni Usek trasy MO veden
v hloubenych tfipruhovych tunelech o celkové délce 542 m za kfizovatku Myslbekova x Patockova.
Konstruk&né se jednd o tunely realizované ¢astecné jako vestavény Zelezobetonovy monolit do oteviené
jdAmy a caste€né pomoci konstrukénich podzemnich stén. Na konci hloubeného Useku, pfed portalem
razenych tuneld je umisténo podzemni technologické centrum TGC 1. Zakladnim problémem tohoto



Useku je organizace nahradnich tras pro automobilovou dopravu mimo ulici Pato¢kova v Useku
Myslbekova — Malovanka, kde bude probihd vystavba hloubenych tuneld. Tento hloubeny Usek je
soucasti staveb SAT 2A, 2B a stavby 9515.

Navazuje Usek raZzenych tuneltd. Jedné se o dvé jednosmérné tfipruhové tunelové trouby délky

552 m, vyrubniho priifezu cca 160m2. Jsou vedeny od portalu pfed pavodnim opevnénim mezi ulicemi
Pato¢kova a Jeleni do prostoru kfizovatky Prasny most, k portalu umisténého za zbytky puavodniho
opevnéni. Z hlediska profilu tunelll a zastizené geologie je realizace tunelld klasifikovana do 3.
geotechnické kategorie. Bylo nutné vyfeSit technologii realizace tfipruhovych tuneltd u vychodniho
portalu, kde severni tunelova trouba zcela vystupuje ze skalniho podlozi do deluvidlnich sedimentd,
caste€né se to tyka i trouby jizni. Skalni podloZi je tvofeno souvrstvim letenskych bfidlic. Na délku cca
80 m je navrZena horizontalni tryskova injektdZ doplnénd horizontalnimi mikropilotami. Cely Usek
razenych tunelt nalezi do stavby 9515.

Dale navazuje velmi rozsahly usek hloubenych tunelu celkové délky 1615 m od Prasného mostu
az po portdly navazujiciho razeného uUseku u fotbalového stadionu AC Sparta. Celd tato Cast
hloubenych tunell je soucasti tfi staveb 9515, 0080 a 0079. Jedna se o dvou- a tfipruhové jednosmeérné
tunely v pfevaZzujici délce se stfedni délici sténou, pouze u portald navazujicich razenych Useku se
tunelové trouby rozbihaji. Z hlediska realizace vtomto Useku prevaZzuje technologie podzemnich
konstrukénich stén a to predevsim z duvodd moZznych postupd vystavby, kde zakladnim pozadavkem
bylo zachovani stavajicich kapacit pro povrchovou automobilovou dopravu a MHD, a zachovani
funkénosti rozhodujicich inzenyrskych siti. Metoda monolitickych konstrukci vestavénych do otevienych
stavebnich jam je uplatnéna v portalovych ¢astech tunell. Z hlediska naro¢nosti feSeni se Ize zminit o
tfech Gsecich této ¢asti MO.

Prvnim slozitym Usekem bylo pfedevsim feSeni postupl vystavby prachodu hloubenych tuneld
pfes kfizovatku Prasny most z hlediska podminek pro provoz automobilové dopravy, MHD a soubéznou
prestavbu mostu pfes CD na ulici Svatovitskd. Navic soudasti hloubenych tuneld vtomto Useku je
podzemni technologické centrum TGC 2, podzemni garaZze Prasny most a podzemni objekt pozarniho
vétrani pro hloubené tunely.

DalSim naro¢nym usekem je pruchod hloubenych tunelt trasy MO mezi vestibulem stanice metra
Hradgansk& a drahou CD. Pro vystavbu hloubenych tunelG je severni &ast vestibulu ubourana, po



realizaci silniénich tuneld se vestibul zp&tné obnovuje véetné realizace nového podchodu pres drahu CD
do ulice Dejvické

Tretim naroCnym Usekem z hlediska organizace vystavby je prichod hloubenych tunell pod ulici
Milady Horakové mezi kfizovatkou Spejchar a tramvajovou smyckou Spejchar. Tento Gsek tunell je
realizovan v podzemnich konstrukénich sténach po dilatacich délenych jak v podélném tak v pfi¢ném
sméru, kdy bylo nezbytné vyreSit napojovani nosné vyztuze ve stropnich a zakladovych konstrukcich.

Soucasti realizace hloubenych tunelli mezi Spejcharem a portaly razenych tunel(l u Sparty je
podzemni strojovna pozarniho vétrani Spejchar, technologické podzemni centrum TGC 3 a podzemni
garaze Letna.

Od portadlu u Sparty pod zastavbou Letné, Stromovkou, plavebnim kanalem, Cisafskym
ostrovem, Vltavou az k portaldm na trojském nabrezi v Urovni Trojského jezu je veden Usek razenych
tunel celkové délky 2221 m. Razené tunely jsou navrzeny jako jednosmérné dvoupruhové, v Usecich,
kde je z dopravniho hlediska nutny napojovaci nebo odpojovaci pruh, pfipadné stoupaci pruh pro
pomala vozidla, jsou navrzeny jako tfipruhové. Zvlastnim pfipadem vyskytu tfipruhového tunelu jsou
zalivy u Cerpaci stanice, technologického centra TGC 5 a nékterych tunelovych propojek. V celé trase
severni tunelové trouby (STT) je navrZzeno celkem 8 tunelovych propojek, které ji propojuji s jizni
tunelovou troubou (JTT). Nékteré jsou navrZzeny jako pruchozi, jiné jako prajezdné. Naproti kazdé
propojce se nachazi SOS vyklenek s SOS mistnosti a pozarnim hydrantem. Soucasti razeného Useku je
dale podzemni razené technologické centrum TGC 4, strojovna vzduchotechniky a transformovna
s rozvodnami a technologické centrum TGC 5 transformovna s rozvodnami.

Horninové prostfedi stavby Spejchar — Pelc-Tyrolka je velmi proménlivé. Tvofi jej horniny
ordovického stéfi, které jsou zde ve sméru staniCeni zastoupeny od zaCatku stavby az k Upati svahu
z Letné piscCitymi bfidlicemi letenského souvrstvi (monoténni i flySovy vyvoj) na které ve svahu z Letné
navazuji jilovitoprachovité bfidlice libefiského souvrstvi (v délce cca 170 m). V prostoru stavajici
Slechtovy restaurace zadind pasmo fevnickych kiemenct libefiského souvrstvi o délce 60 m. Déle
v Useku pod Stromovkou navazuji pisCitoprachovité bfidlice dobrotivského souvrstvi, které v prostoru
Cisafského ostrova prechazeji ve skalecké kfemence dobrotivského souvrstvi. Zbyvajici Usek od
Trojského nabfezi se nachézi v jilovitoprachovitych bfidlicich dobrotivského souvrstuvi.

Po zhodnoceni inzenyrskogeologickych podminek, vySkového vedeni trasy a nezbytnosti
uplatnéni rdznych profild tuneld bylo navrZzeno pouZiti technologie nové rakouské tunelovaci metody
(NRTM). V pfipadé zastiZzeni tektonicky poruSenych Usekl nebo sloZitych geologickych pomérd jsou
navrzena doplikova opatfeni. Jejich vyuZiti se pfedpoklada v pripadech zastizeni slozité tektonické
poruchy, zvySenych pfitocich podzemni vody béhem razby podzemnich objektu, ale zejména v Useku o
délce cca 160 m od Upati svahu z Letné pod arealem Krélovské obory Stromovky Vtomto l’Jseku
kfemencu. VSechna zde navrhovand opatfeni smeéfuji prfedevSim k maximalnimu omezeni vlivu
realizace na rezim podzemnich vod pfedevsSim v oblasti pod PP Kralovskd obora a zamezeni vzniku
mimoradnych udalosti pfi realizaci. Ve vySe uvedenych Usecich o délkach 160 m bude ochranna obalka
provadéna predem pomoci horninovych a tryskovych injektazi z prazkumné Stoly, radialnimi véjifi
s doplikovou tésnici injektdzi, pfipadné horizontalnich mikropilotovych destnika.

Zbyvajici ¢ast tunelového komplexu Blanka predstavuji hloubené tunely useku MO Trdja véetné
portalové ¢asti v celkové délce 570 m. Hloubené tunely jsou vedeny v oteviené krajiné podél feky Vitavy
za protipovodriovou ochranou. Hloubené tunely Tréja portadlova ¢ast zahrnuji podzemni technologické
centrum TGC 6 a usek hloubenych tunelt s klenbovou konstrukci v Tréji v celkové délce 186 m. Ve
zbyvajici Casti se jedna se o Usek hloubenych tunell s rovnym stropem v Troji v délce 384 m. Tunely
budou budovany v otevienych stavebnich jamach, které jsou pazeny do Urovné skalni baze podzemnimi
nebo Stétovymi sténami kotvenymi v nékolika Urovnich, pfipadné odsvahovanim. Jama ve skalnim
prostfedi je navrZena jako kotvena skalni sténa. Jednim z ddvodl pouZiti podzemnich respektive
Stétovych stén je zajiSténi minimalniho pfitoku do stavebni jamy v pfipadé zakladani pod hladinou
podzemni vody. Osténi hloubenych tunell je navrZzeno jako Zelezobetonova monoliticka konstrukce
s celoploSnou izolaci. Soucasti hloubenych Usekd na trojském nabfezi je 1 realizace Casti
protipovodnovych opatfeni etapy 0007 Troja.

Zavérem k tomuto useku MO Ize konstatovat, Ze v soucasné dobé probihaji vybérova fizeni na
zhotovitele souboru staveb, stavebni ¢asti useku Myslbekova — Pelc-Tyrolka, technologické vybavenosti



souboru staveb Malovanka — Pelc-Tyrolka a geotechnického monitoringu souboru staveb
Myslbekova — Pelc-Tyrolka. Soubé&zné probiha intenzivni pfiprava pro zajisténi pfislusnych stavebnich
povoleni a spravnich rozhodnuti.

Usek Pelc -Tyrolka — Stérboholska radiala

Severovychodni Usek Méstského okruhu sestava ze dvou staveb, evidenéni Cislo 0081 Pelc-
Tyrolka — Balabenka a evidenéni &islo 0094 Balabenka — Stérboholskéa radiala (viz obrazek &. 1). Na obé
stavby byly vroce 2004 zpracovany Vyhledavaci studie. V sou€asné dobé& je zpracovavana a
projednavana dokumentace posouzeni vlivu stavby na Zivotni prostfedi EIA dle zdkona ¢. 100/2001 Sb.,
ktera pro oba Useky obsahuje nékolik variantnich feSeni.

Trasa Méstského okruhu ve stavbé 0081 délky cca 3,1 km je vedena od stavajici mimourovriovée
kfizovatky Pelc-Tyrolka (u mostu Barikadnik() podél pfirodni pamatky Bila skala ke kfizovatce U KFize a
dale k Balabence s ¢asteCnym vyuZitim v této oblasti jiz vybudovanych dopravnich staveb. Uvazovany
jsou dvé zékladni varianty propojeni.

Varianta 1 pfedpoklada vedeni obou jizdnich smérd ve stopé ulice Povltavské podél ramene Vitavy
v patrovém usporadani. Ve spodni arovni je veden smér z Pelc-Tyrolky na Balabenku ¢astecné v galerii
délky 575 m a ¢aste¢né v hloubeném tunelu délky 545 m. Smér z Balabenky na Pelc-Tyrolku je veden
povrchové po stropé tunelu a galerie, nebo na mostnim objektu.

Varianta 2 predpoklada vedeni jednoho jizdniho sméru ve stévajici stopé ulice Povltavskd a druhého
sméru v razeném tunelu pod Bilou skéalou. Smér od Pelc-Tyrolky je povrchovy, smér od Balabenky je
v tunelu celkové délky 1490 m, sestavajici ze tfi hloubenych a dvou razenych Usekl. Soucasti obu
variant je zohlednéni protipovodnovych opatfeni podél Vitavy.

Usek v prostoru U Kfize — Balabenka je pro obé varianty shodny. Jedna se o pomé&rné slozity
dopravni uzel, kde ve velmi stisnéném prostoru se na Méstsky okruh napojuji jednak dalSi nadfazené
meéstske silnicni komunikace (Vysocanska radiala a Liberiska spojka), dale fada vyznamnych meéstskych
komunikaci (Zenklova, Prosecka, Sokolovskd, Ceskomoravskd), ale rovnéz pfipravované stavby
Pobfezni IV a V. Systém kfizovatky tak musi zajistit nejen moznost napojeni na Méstsky okruh, ale
rovnéz i mezi vSemi ostatnimi komunikacemi. V roce 2005 proto vznikla koordinacni dokumentace
dopravniho uzlu U KfiZze — Balabenka feSici tento problém. Soucasti feSeni je nékolik mostnich objekt
a rovnéz tunel pro rampu mezi Vysoanskou radialou a Méstskym okruhem pod vysokym Zelezni¢nim
nasypem holeSovické prelozky.

Stavba 0094 Balabenka — Stérboholska radiala délky cca 5,5 km byla ptivodné provéfovana ve
dvou variantach, které se odliSovaly detaily prachodu v tzemi a délkami tunelovych Usek(. Nasledné pfi
dopracovéani technickych podkladi pro dokumentaci posouzeni vlivu stavby na Zivotni prostfedi byly
upfesnény dvé upravené varianty feSeni. U obou variant je trasa Méstského okruhu v Useku od
propojeni Jizni spojky a Stérboholské radialy vedena povrchové s kfizovatkami MUK V OlSinach a MUK
Cernokostelecka. V prostoru starych Malesic trasa vchazi do tunelu, nejdfive hloubeného nasledné
razeného, celkové délky cca 1100 m. Tunel vyustuje na Ceskobrodskou ulici (MUK Ceskobrodskéa) a
v prostoru Jarova (MUK Jarov) se trasa opé&t nofi do hloubeného tunelového tseku délky cca 1,7 km.
V prevazné délce pokradujici tunely sleduji stopu stavajici ulice Spojovaci a kon¢i pfed podjezdem pod
Zelezni¢ni trati Praha hl. nadrazi — Praha Liben. Obé pfedpokladané varianty se |iSi pouze v Useku Jarov
— Balabenka, a to mnoZzstvim kfiZzovatek a uvazovanim razeného tunelu pod Balkdnem pro smér od
Jarova. V Gvahach je jesté tfeti varianta, predstavujici vedeni Méstského okruhu navazujici na
Ceskobrodskeé ulici na tunel od MaleSic pfimo dalSim tunelem sméfujicim raZzenou trasou na Balabenku.
Celkova délka tunelu z MaleSic az pfed Balabenku dosahuje 2,7 km. Tato varianta sice zkracuje trasu,
ale opousti stopu danou Uzemnim planem.

Souhrnné Gdaje Useku Pelc -Tyrolka — Stérboholska radiala

Celkova délka 18770 m

Ostatni Udaje je velice tézké uvadét, zavisi na vysledku vybéru variant v jednotlivych
stavbach a vysledku projednavani v procesu EIA.

2.2 Radialni komunikace a komunika €ni spojky



Radlicka radiala, stavba eviden ¢€ni €islo 9567

Cela trasa Radlické radialy propojuje Silniéni okruh, z mimouroviové kfizovatky Silniéni okruh x
dalnice D5 s Méstskym okruhem ve Zlichovském podjezdu. Cast radidly az po mimouGroviiovou
kfizovatku Bucharova je jiz delSi dobu v provozu pod nazvem Rozvadovska spojka. Pfedmétem pfipravy
stavby evidenéni &islo 9567 je tedy dopojeni trasy radialy mezi MUK Bucharova a Zlichovskym
podjezdem na Méstském okruhu (viz obrazek €. 1 a 3). V urbanistické studii Radlice — Jinonice
z 05.2002 byla Radlicka radiala uvazovana ve dvou variantach — ,méstské” a ,segregované“. Na
objednavku SURM MHMP byla v 06.2003 zpracovana studie provéfeni realizovatelnosti Radlické
radialy, kde byla stabilizovana stopa radidly v modifikované segregované varianté. Dokumentace byla
projednana a stala se podkladem pro zménu Uzemniho planu a pro zahgjeni projektové a investorské
pripravy stavby v roce 2005. Projektova pfiprava v soucasné dobé probiha zpracovanim dokumentace
DUR pro Gzemni fizeni a dokumentace EIA dle zakona &. 100/2001 Sb.
3 Trasa radialy je vedena z MUK Bucharova povrchové ve vymezeném koridoru k MUK
Reporyjska, dale pres oblast Butovic a Jinonic, kde jsou navrzeny dva kratké tunely. Za MUK Jinonice je
trasa vedena v tunelech az ke Zlichovskému podjezdu, kde v rdmci vystavby Méstského okruhu byly
zaloZeny zarodky budoucich rampovych napojeni radiala x Méstsky okruh. Celkova délka trasy je 5420
m. Provozni Usek A délky 1650 m je veden povrchoveé. V provoznim uUseku B délky 1500 m jsou dva
hloubené tunely, tunel Butovice délky 341 m a tunel Jinonice délky 307 m. Provozni Usek C délky 2270
m je veden pfevazné vjednosmeérnych razenych tunelech (tunel Radlice), kde celkova délka vSech
jednosmérnych tunelovych Usekl v€etné rampovych napojeni na podjezd na Zlichové je 5476 m.

Obr. ¢.3 - Situace Radlické radialy

V nadlozi razeného tunelu Radlické radiadly se vyskytuji pokryvy kvartérniho stafi, lezici na
staropaleozoickych horninach skalniho podlozi. Vyskytuji se zde pfedevSim deluvialni a eolické
sedimenty, fluvialni sedimenty a antropogenni uloZeniny — navazky. Skalni podloZi je v zajmovém Gzemi
reprezentovano horninami starsiho paleozoika, velmi pestrého stratigrafického zastoupeni. Nejhojné;jsi
jsou svoji ploSnou rozlohou i stratigrafickym zastoupenim horniny ordovického stari, méné jsou
zastoupeny mladsi horniny silurské, devonské a kfidové.

V rdmci podrobného inZenyrsko-geologického prazkumu za&ne na konci roku 2006 realizace prazkumné
Stoly. Jeji navrzena délka je 300 m a bude raZena ztézni Sachty umisténé v blizkosti stavajiciho
tunelového podjezdu trati CD Zlichov — Radlicka. Jejim provedenim budou ziskany dualezité informace o
geotechnickych podminkach z oblasti s minimalnim nadlozim, nadzemni zastavbou a nasledné
z prostoru budoucich razenych tunelovych rozplet(.

Gtvar oddil Stupen stratigrafick& jednotka
KRIDA svrchni CENOMAN perucké souvrstvi




DEVON spodni DALEJ | dvoreckoprokopské souvrstvi
svrchni PRIDOL pridolské souvrstvi
SILUR LUDLOW kopaninské souvrstvi
spodni WENLOCK liteniské souvrstvi
svrehni KOSOV Ifosovské §ouvrstvi ]
KRALODVOR kralodvorské souvrstvi
zahoranské souvrstvi
PRPOVIE stredni BEROUN bohdalecke souvrstvi
vinické souvrstvi
letenské souvrstvi

Hydrogeologické poméry
Generelné Ize podzemni vodu v zajmovém Uzemi fadit ke dvéma typum:

e podzemni voda v prostfedi s prulinovou propustnosti

e podzemni voda v prostfedi s puklinovou propustnosti v horninach skalniho podlozi
V razenych tunelech jsou oCekavany nejvétsi pritoky v devonskych a silurskych vapencich. Nelze zde
vyloucCit zvodnélé krasové zavrty jaké byly zastizeny pfi razbé kolektoru Nad Koulkou, kde doSlo k
¢asteCnému zaplaveni Stoly pfivalem vody a zeminy.

Bfevnovské radidla, stavba eviden ¢&ni €islo 7553

Trasa Brevnovské radialy (viz obrazek €. 1 a 4) propojuje Silniéni okruh ze stavajici
mimouroviiové kfizovatky mezi Repy a Hostivicemi (téZ napojeni planované komunikace R6 Praha —
K.Vary) pfes Vypich k Méstskému okruhu v MUK Malovanka. Cela radiala byla ptivodné zafazena do
vyhledu Uzemniho planu v ¢asovém horizontu po roce 2010.

Vroce 2001 byla pro SURM MHMP zpracovana Dopravni studie Bfevnovské radialy s
jednoznacnym zadanim proveéfit ploSné naroky stavby a stabilizovat rAmec technického feSeni priachodu
radidly v izemi, s cilem zaradit trasu Bfevnovské radialy v useku Silni¢ni okruh — Vypich do navrhového
horizontu Uzemniho planu pfed rokem 2010. Studie feSila variantné podminky prichodu trasy radialy
pres Gzemi MC Repy, prachod pfes Gzemi svahu Bilé hory podél Motolské nemocnice s cilem
maximalné respektovat ochranu pfirodniho prostfedi i za cenu omezeni dopravnich parametra. V oblasti
kfizovatky Vypich studie potvrdila pavodni ndvrh izemniho planu. Usnesenim ZHMP €. 11/13 ze dne 30.
10. 2003 k navrhu zmén 03 Uzemniho planu byla schvélena zména €. Z0066, ktera zavazné stanovuje
trasu Brevnovské radialy v useku Silniéni okruh — kfizovatka Vypich v navrhovém horizontu do roku
2010. Dalsi c¢éast trasy radialy za kfizovatkou Vypich, k napojeni na Méstsky okruh v kfiZzovatce
Malovanka, byla ponechana jako vyhled po roce 2010 s vymezenou Uzemni rezervou ve stopé ulice
PatocCkova.

V zafi 2004 byla zpracovana technicka ovéfovaci studie, ktera variantné provéfovala mozna
technicka feSeni, pfedevSim pruchod radialy pfes Repy a vyhledovy Usek radidly Bfevnovsky klaster —
Malovanka. Zavéry projednani studie se staly podkladem pro posouzeni celé trasy z hlediska
ekonomickych celospole€enskych pfinosu, feasibility study a posouzeni vlivu stavby na Zivotni prostfedi
dle zakona ¢. 100/2001 Sh., dokumentace EIA. Na z&kladé pozadavku ekologickych iniciativ z oblasti
Bfevnova je v sou¢asné dobé provéfovana moznost vedeni Bfevnovskeé radidly v iseku Malovanka —
Vypich zcela mimo koridor stanoveny Uzemnim planem. Varianta pfedpoklada razeny tunel délky cca 2
km, ovSem s komplikovanou a neuplinou kfizovatkou Malovanka.

Vysledné, doporucené varianty technického feSeni v jednotlivych Gsecich radidly vyplynou
z dokon€eni procesu zpracovani a projednani dokumentace EIA a budou podkladem pro zpracovani
dokumentace DUR. Na zakladé dosavadniho prabéhu studijnich praci je mozné realné zahajit
projektovou a investorskou pfipravu realizace stavby Bfevnovské radidly v roce 2006.
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Obr.¢.4 - Situace Bfevnovské radialy

Celkova délka trasy radialy mezi Silni€énim okruhem a Méstskym okruhem je cca 6907m. V trase
radidly jsou dvé mezilehlé mimouroviiové kfizovatky, napojeni na ulici Slansk& a kfizovatku Vypich.
S mimodroviiovou kfizovatkou Malovanka bude po vystavbé Brevnovské radialy spolupracovat
povrchova kfizovatka Pod Kralovkou. Z dosavadnich vysledkl projednani studijnich praci vyplyvaji

pozadavky vést trasu radialy v co nejvétSim rozsahu v tunelovych stavbach, pfedevSim hloubeného
charakteru.

Souhrnné Udaje k B fevnovské radiale

Celkova délka 6907 m
Tunelové Gseky (Repy, Vypich, 3995 m
Bfevnovsky klaster — Malovanka)

Povrchova trasa 2912 m

Vyso €anska radiala, stavba eviden ¢&ni €islo 0053 (1.Usek)

Vysocanska radidla v kone¢ném stavu propojuje Silniéni okruh (Satalice) s Méstskym okruhem
v kfizovatkovém uzlu Balabenka (viz obrazek €. 1). Z hlediska pfipravy i postupu vystavby byla radiala
rozdélena do dvou uUseku. 1. Usek radialy Satalice — Kbelska je v sou€asné dobé v realizaci, probiha
realizace mimourovnové kfizovatky Kbelska, na kterou bylo vydano stavebni povoleni. 2. Usek mezi



pramyslovym polookruhem MUK Kbelska a uzlem Balabenka na Mé&stském okruhu je v Grovni studijniho
provérovani.

V 02.2005 byla odevzdana vyhledavaci studie Vyso€anské radidly v Useku Balabenka — Kbelska.
Trasa radialy ve 2. Gseku klesa povrchové od MUK Kbelské& do soub&hu s trati CD Praha — Lysa nad
Labem k navrhované mimouroviiové kfizovatce s ulici VysoCanskd (estakdda). Za touto kfizovatkou
pfechazi radiala do razeného tunelového Useku aZz po napojeni na Méstsky okruh v uzlu Balabenka.
Toto napojeni bylo feSeno variantné. Koordina¢ni studie dopravniho uzlu Balabenka zpracovana
nasledné, ve vazbé& na vyhledavaci studii Liberiské spojky, pfinesla pozitivni zavér s invariantnim
dopravné fungujicim feSenim.

Souhrnné Udaje k Vyso ¢&anskeé radiale

1. Usek Satalice — Kbelska

Celkova délka, povrchova trasa 5000 m
Poéet mostnich objekt 7

2. Usek Kbelska — Balabenka

Celkova délka 3450 m
Tunelovy Usek 1210 m

Libe nsk& spojka, stavba ev. ¢&. 8313

Liberiska spojka je uzemnim planem zafazena jako sbérnd komunikace méstského vyznamu,
propojuje Proseckou radidlu (Libereckd, V HoleSovickach) z mimouroviiové kfizovatky Vychovatelna
na Méstsky okruh v oblasti Balabenky (U KfiZze). Vzhledem k intenzitdm provozu a zdrojam a ciliim
dopravy je vSak tfeba Liberiskou spojku povaZzovat za komunikaci celoméstského vyznamu a to
minimalné pro severovychodni oblast Prahy (viz obrazek €. 5).

V 03.2005 byla zpracovana vyhledavaci studie Libernské spojky, ktera po projednani stabilizovala
prichod této dopravni stavby Uzemim a stanovila technické FeSeni. Na tuto praci navazovala
koordina¢ni dopravni studie dopravniho uzlu Balabenka, styku tfi staveb (Mé&stského okruhu, Liberiské
spojky a VysoCanské radialy), které se vzajemné& propojuji v oblasti mezi ulici Zenklova a Balabenkou.
Studie byla odevzdana v 08.2005 a dala pozitivni odpovéd na redlnost umisténi navrzeného stavebné
dopravniho feSeni ve stavajicim méstském prostfedi a potvrdila dopravni bezkolizni funkénost tohoto
dopravniho uzlu. Uvedené studijni prace jsou brany jako nezbytny podklad pro Upravy tzemniho planu,
podklad pro stanoveni rozsahu vySe uvedenych dopravnich staveb a umoZziuji pokracovat prakticky
invariantné v projektové a investorské pripravé jednotlivych staveb.

Z technického hlediska predstavuje Liberiskd spojka v podstaté tunelové propojeni
mimourovnové kfizovatky Vychovatelna, potazmo Zenklovy ulice a Prosecké radialy, a mimourovhové
kfizovatky U Kfize na méstském okruhu s mozZnosti pfipojeni na Proseckou ulici. V plné mife jsou na
obou koncich zachovany stavajici mostni objekty, vedeni Liberiské spojky je pfevazné v tunelu délky



835 m. Hloubeny tunel oproti pfedpokladim tGzemniho planu je veden ¢aste¢né v patrovém usporadani
tubusu obou jizdnich sméri a mimo stopu Zenklovy ulice, tak, aby minimalizoval jednak zasah do
zastavby a jednak nutnost dopravnich vyluk v prostoru nad tunelem.

Souhrnné Udaje k Libe nské spojce

Celkova délka 1350 m
Tunelové Useky 865 m
Povrchova trasa v mimodrovriovych 485 m
kiizovatkach Vychovatelna, U Kfize

3. Zaver

Predpokladané postupy pfipravy, realizace a zprovoznovani jednotlivych staveb &i Useku sité
hlavnich komunikaci v Praze zasadnim zpisobem ovliviuji pfedevsim dva faktory.

Prvnim faktorem, ktery mé zé&sadni vliv na Casové postupy pfipravy a vystavby je legislativni
proces pfi projednavani a povolovani staveb. Obdobi 5 az 7 let od zahéajeni praci na dokumentaci DUR
pres ziskani tzemniho rozhodnuti UR az po ziskani stavebniho povoleni SP je mozné povazovat za
[hdtu minimalni; v praxi, vzhledem k fadé odvolani a odporu obc¢anskych iniciativ proti dopravnim
stavbam za nedosazitelnou.

Druhym faktorem jsou moznosti zajist éni finacovani uvedenych dopravnich staveb. Jen prosty
soucet vSech planovanych dopravnich staveb na Uzemi Prahy dava ¢astku prfes 150,0 mld. K&, coz pfi
optimistické Uvaze dokoncit cely komunikaéni systém do roku 2025 predstavuje zajistit jen na vlastni
dopravni stavby v Praze 7,5 mld. K& pro kazdy rok po dobu pfistich 20 let (bez uvazeni meziro€nich
inflaci).

Finan¢ni naro¢nost dopravnich staveb na Uzemi hlavniho mésta Prahy je dana jednak slozitou
terénni konfiguraci mésta, velmi sevienym, historicky danym urbanismem mésta, poZadavky na ochranu
kulturnich a pfirodnich pamatek, ale téz velmi silnym tlakem celé fady ob&anskych a ekologickych
sdruzeni schovat jakoukoliv novou komunikaci pod zem, |épe fe€eno schovat auta pod zem.

Z pohledu nasi profese jsou tyto poZzadavky akceptovatelné, na druhé strané je otazkou zda je to
vzdy ekonomicky rozumné.

Dostavame se do pozice pStrosa:

- kdyz stréime hlavu do pisku nejsme vidét
- kdyz stré¢ime auta do tuneld, ztrati se exhalace

V obou pfipadech to neni pravda.

Grafické pfilohy: SATRA, spol. s r.0. s vyuzitim dat UDI Praha a VHE & spol., s.r.o.



