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Podzemni stavby
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(Cast | - Zakladni informace)

Josef Dvorédk, SATRA spol. s r.o., Praha
Alexandr Butovi¢, SATRA spol. s r.o., Praha

V soucasné dobé jsou v plném proudu pfipravné prace na
souboru staveb severozdpadni ¢asti Méstského okruhu (MO)
v Praze. Svou technickou ndro¢nosti a objemem praci patfi
tato stavba mezi nejvyznamnéjsi svého druhu a po svém vy-
budovani bude vizitkou vysoké Urovné podzemniho stavitelstvi
v Ceské republice.

Ve Ctyfech na sebe navazujicich ¢lancich by autofi chtéli
¢tendrim casopisu Geotechnika pribliZit nejzajimavéjsi problé-
my a technicka feseni spojena s touto stavbou.

Tématicky bude tato rozsahlad problematika rozdélena
takto:

1. Zakladni informace o Méstském okruhu a zejména jeho
severozapadni Casti

2. Systém a vysledky podrobného geotechnického prizkumu

3. Technicka fesenf slozitych objektt

4. Prvni zkuSenosti z realizace

Uvod

Znacny narGst dopravnich vykond v Ceské republice po
roce 1989 a snaha o zpétnou integraci do Evropy vyvolaly
mimo jiného i znacny tlak na rozvoj dopravni infrastruktury
a to zejména v oblasti silni¢ni dopravy. Nejinak tomu bylo
a doposud je i v hlavnim mésté Praze, kde dosud nedokonce-
na sit hlavnich komunikaci je pocitovéna jako velky nedostatek.
Nékteré nazory na Zivot spole¢nosti v méstskych aglomeracich
bez vsude pfitomnych aut mohou byt sice ladkavé, ale jako
obecné pravidlo jsou naprosto iluzorni. Moderni spole¢nost,
kterd ma rozvojové ambice se bez dynamiky a pohybu ne-
obejde. Je proto potésujici, ze hl. m. Praha méa snahu dokoncit
vystavbu sité hlavnich komunikaci co nejdfive.

Méstsky okruh v Praze ma planovanou délku cca 33 km.
Jeho soucasti bude 8 tunelovych Usekd, jejichz celkova délka
presdhne 10 km. Na Méstském okruhu je jiz provozovan Stra-
hovsky tunel, tunelovy podjezd CD na Zlichové a tunel Mra-
zovka. Dne 6. 6. 2003 nabylo pravni moci Uzemni rozhodnuti
na soubor staveb Méstského okruhu délky cca 6 km v Useku
Myslbekova—Pelc-Tyrolka, ve kterém jsou tfi tunelové Useky,
tunely Brusnice, Dejvice a Kralovskd obora.

Dokoncenf severozdpadniho segmentu Méstského okruhu
v Useku Myslbekova—Pelc-Tyrolka je jednou z hlavnich prio-
rit rozvoje hlavniho mésta Prahy. Po celou dobu projektové
pfipravy je kladen znac¢ny dlraz na vysokou uUroven technic-
kého reseni. Diky tomu si mdzeme byt jisti, Ze po dokoncenf
a uvedeni do provozu bude tunelovy Usek Malovanka-Troja
predstavovat svétovou Spicku z hlediska stavebniho fesenf
a technologického vybaveni. Samozfejmosti je vysoky standard
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Obr. 1 Sit hlavnich komunikaci v Praze s vyznacenim tunelovych Usekd.

bezpecnosti provozu, fizeni dopravy i provozu technologickych
celkl, a vysoce sofistikovany systém provozniho vétrani, auto-
maticky fizeny v ndvaznosti na hustoté provozu, klimatickych
podminkach a koncentracich skodlivin.

Severozdapadni ¢ast MO

Usek o celkové délce 5895 metr( tvofi tfi navazujici stav-
by. Na Malovance je to stavba cislo 9515 Myslbekova—Prasny
most (délka 915 m), na kterou plynule navazuje stavba 0080
Prasny most—Spejchar (délka 659 m). Treti ¢ast, stavba 0079

Spejchar—Pelc-Tyrolka, je tvofena 3438 metrd dlouhym tu-
nelovym Usekem a 882 metry dlouhym povrchovym uUsekem
v Troji, ktery je ukoncen u mostu Barikadnikd.

Tento komplex bude mit po svém dokonceni znacny
dopravni vyznam. Vytvofi nové kapacitni propojeni v oblasti
mezi spodnimi HoleSovicemi, Pelc-Tyrolkou, Letnou, Prasnym
mostem a kfizovatkou na Malovance (budouci 2. stavba Stra-
hovského tunelu) mimo stavajici, dnes jiz neinosné zahlcené
komunikace, ze kterych bude dopravni zatiZzeni pfevedené do
pfevazné podzemni trasy Méstského okruhu. Tim se projevi
také znac¢ny vyznam environmentaini.

Obr. 2 Situace severozapadni ¢asti MO
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Doprava svedend do podzemi je plynulejsi, v dUsledku tedy
produkuje méné emisi a samoziejmé hluku. V neposledni radé
je tu také dopad na bezpecnost provozu. Jak prokdzala fada
odbornych studii, pfi jizdé v tunelu dochazi k nizsimu poctu
dopravnich nehod, jelikoZ na fidice nepdsobi rusivé vlivy okoli.
Navic tu nejsou kfizovatky ale napojeni na okolni komunikacni
sit je feSeno v hlavnich uzlovych bodech prostfednictvim fadi-
cich pruha.

Soucasny stav pfipravy

Pavodni predstava investora (hlavni mésto Praha) byla
uvadét jednotlivé stavby do provozu postupné v prabéhu
let 2001-2013. Nejdfive Usek Spejchar—Pelc-Tyrolka (stav-
ba 0079), poté Usek Malovanka—Prasny most (stavba 9515
+ 2. stavba Strahovského tunelu) a naposledy otevfit Usek
Prasny most—Spejchar (stavba 0080). Na ptelomu let 2003
a 2004 byl vznesen novy pozadavek upravit postupy vystavby
a pripadné i technicka feseni v jednotlivych stavbach tak, aby
cely tento Usek MO mohl byt uveden do provozu soucasné
jako celek. V souladu s timto pozadavkem byly a jsou upra-
vovany dokumentace pro stavebni povoleni a je redlné ziskat
stavebni povoleni pro stavbu 0079 Spejchar—Pelc-Tyrolka ve
druhé poloviné 2005, a na pfelomu 2005-2006 tuto stavbu
zahdjit. Dalsi dvé stavby 9515 a 0080 budou nasledovat s pul
az jednoletym odstupem tak, Ze do konce roku 2010 je mozné
cely uvedeny Usek méstského okruhu mezi Malovankou a Pelc-

-Tyrolkou zprovoznit. Technicky, a d& se fici i legislativné, je
tato predstava redlna. Je tfeba vyresit pouze posledni problém
a tim je zajisténi financovani. Zajistit propoctovy naklad ve vysi
cca 20 mld. K¢ neni sice malym problémem, ale dopravni situa-
ce v Praze jednoznacné fika, Ze je nutné tento problém vyresit.
Jakékoliv oddalovani realizace uvedenych dopravnich staveb je
mUZe pouze ddle prodraZovat.

Stavba 9515 Myslbekova—Prasny most

Stavba 9515 Myslbekova—Prasny most navazuje na pfipra-
vovany tunelovy Usek 2. stavby (2B) Strahovského tunelu. Stav-
by na sebe navazuji v hloubené ¢asti, v misté, kde jsou severni
a jizni hloubena tunelova trouba od sebe konstruk¢né oddéle-
ny. V zdpadnim hloubeném Useku stavby je navrzeno techno-
logické centrum, které je vyuZivano i pro sousedni 2B stavbu
Strahovského tunelu. Z technologického centra je veden vzdu-
chotechnicky kandl, ukonceny vydechovym objektem na plose
vodojemu na narozi ulic U laboratore a Nad Octarnou.

Pfed hradebnim pasem prechazi hloubend konstrukce do
razenych tunell. Trasa se déle inflexnim smérovym obloukem
staci pod ulici Jeleni a sméfuje do prostoru pod kfizovatku
Prasny most. Ukonceni razeného Useku je opét urcovano linif
historického opevnéni. V koncovém, opét hloubeném Useku
se obé tunelové trouby spoji do konstrukce se spole¢nou stred-
ni sténou. V prostoru nad tunely ve vychodnim hloubeném
Useku jsou umistény dvoupodlazni podzemni gardze. Napojenf
na mistni komunikacni sit je umoznéno v kfizovatce Prasny

Obr. 3 Urbanistické feseni , Prasny most”
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Obr.4 Urbanistické feseni , Letenska plan”

most, kde se vyjezdova rampa odpojuje z jizni tunelové trou-
by v hloubeném Useku a je vyusténa do kfizovatky proti ulici
Svatovitska. Vjezdova rampa je sméfovana z ulice Svatovitska
mimo fizenou svételnou kfizovatku pfimo do hloubené ¢asti
severn{ tunelové trouby. Obé rampy jsou z ¢asti zakryté a se-
viené do opérnych stén, které navazuji na portaly. Vychodni
polovina kfizovatky Uzemné pfislusi navazuijici stavbé, ve které
pokracuje také trasa Méstského okruhu.

Stavajici uli¢ni sit je realizaci stavby dotcena jen nepatrné.
Trida Milady Hordkové si ponechava stavajici sitkovou dimen-
zi, ulice Svatovitska bude rozsifena a proto dojde k prestavbé
mostu pres zelezni¢ni trat.

Trasa meéstského okruhu je usporddana jako 2x2 prabéz-
né jizdni pruhy o Sifce 3,5 m. V navaznosti na kfiZzovatky jsou
k prlbéznym jizdnim pastim pfisazeny pfipojovaci a odpojova-
ci pruhy o stejné Sifce, které jsou vzajemné propojeny prodlou-
Zenim manévrovaciho Useku do souvislého pruhu prapletové-
ho. Ve vysledku jsou tak mezikfiZzovatkové Useky v usporadani
2x3 pruhy. Tunelové Useky mezi odbocujici a pfipojujici ram-
pou jsou dvoupruhové, stavebné jsou vsak pfizplsobeny pro
nasazeni nouzovych zalivl.

Stavba 0080 Prasny most—Spejchar

Navazujici stavba 0080 Prasny most—Spejchar je navrze-
na v usporadani 2x2 prabézné jizdni pruhy Sitky 3,5 metru,
smeérové oddélené stfednf délici sténou. V mezikfizovatkovych
Usecich, kde probihaji pfipojovaci a odpojovaci pruhy stejné
site je ve vysledném usporadani Sitka 3x3,5 m v témeér celé
délce trasy. Soucasti hloubené konstrukce tunelu jsou dvé pfi-
mknuté rampy, jedna vyjezdova severni do Urovné kFizovatky
Prasny most, druhd vjezdova za kfizovatkou Prasny most do
jizniho tunelu.
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Smeérové a vyskové feseni je limitovano polohou soused-
nich staveb, polohou podchodu metra Hradcanska, vétraci
Sachtou metra, aredlem Statniho Ustfedniho archivu na jizni
strané ulice Milady Hordkové, polohou kanaliza¢nich stok a vy-
hledovym feSenim podzemni Zelezni¢ni stanice Praha-Dejvice.
Ve stfedni délici sténé jsou mezi sousednimi tunely navrzeny tfi
technické prichody.

Stavba 0079 Spejchar—Pelc-Tyrolka

Stavba 0079 Spejchar—Pelc-Tyrolka je nejdelsi v celém
souboru. Trasa Méstského okruhu je v této stavbé vedena pre-
vazné v tunelech, razenych ¢i hloubenych, ¢ast trasy okruhu
na trojském nabrezi Vitavy (882 m) je vedena povrchové. Na
mistni uli¢ni sit je trasa Méstského okruhu napojena v oblasti
Letné v nové kfizovatce U Vorlikd, v oblasti Troja v nové kfi-
Zovatce Troja (u nového Trojského mostu), v nové kfizovatce
Povltavska (vazba nového Trojského mostu na ulici Povltavska),
ve stavajici kfizovatce Pelc-Tyrolka u mostu Barikadnik( a v ob-
lasti HoleSovic v upravené stavajici kfizovatce Partyzanska (na-
pojeni ulic Partyzanska a Vrbenského).

Pocatek stavby lezi pred stévajici kfizovatkou Spejchar, kde
navazuje na stavbu 0080. Déle je trasa vedena v hloubenych
tfipruhovych tunelech pod Letnou. V navazujicich razenych
tunelech, jejichz portal je na Urovni stadionu AC Sparta, pod-
chazi trasa Méstského okruhu zastavbu na Letné, pfirodni pa-
matku Kralovskd obora (Stromovka), plavebni kanal a Cisarsky
ostrov, podchazi koryto Vltavy a pokracuje na trojském nabre-
Zi, kde razené tunely zhruba v Urovni trojského jezu prechazeji
na tunely hloubené ukoncené za Trojskym mostem. Déle je
trasa vedena povrchové a konc¢i pod mostem Barikadnikd
v upravené stavajici kfizovatce Pelc-Tyrolka.
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Obr.5 Urbanistické reseni , Trojské ndbrezi”

Razené tunely zacinaji na Letné jako tfipruhové — dva pra-
bézné jizdni pruhy a jeden fadici — a po 378 metrech (v jiznim
tunelu), respektive 497 metrech (v severnim tunelu) prechazeji
do dvoupruhového profilu. Oba tunely jsou vedeny soubézné,
tloustka horninového pilife mezi obéma tunely je prdmérné
18 metrl. Soucasti stavby, kromé uvedené zakladni dopravni
trasy, jsou nasledujici stavebni celky.

Na Letné je to mimodrovriova kfizovatka U Vorlikt, pod-
zemni strojovna pozarniho vétrani Spejchar s vydechovym ob-
jektem, a podzemni gardze Letna pro 855 osobnich automo-
bill se samostatnym technologickym vybavenim, provozné na
Méstském okruhu nezdvislém a stavebné navazujici podzemni
objekt technologického centra TGC 3. Na tfidé Milady Hora-
kové budou dlsledné vedeny 2x2 jizdni pruhy se Zivicnym
povrchem, nové zvysené tramvajové téleso se zadlazdénym
povrchem (poZadavek pamatkové péce) a budou sjednoceny
parkové Upravy v plani. Veskeré objekty na Letné budou budo-
vany jako hloubené.

V razené tunelové Casti trasy je kromé osmi prlchozich
a prujezdnych tunelovych propojek umisténo technologické
centrum TGC 4 a 5 zahrnujici strojovny provozniho a poZar-
niho vétrani, a navazujici nasavaci a vydechova Sachta, ktera
je zakoncena nadzemnim vydechovym kominem a podpovr-
chovym nasavacim objektem v ulici Nad Kralovskou oborou.
V technologickém centru je umisténo také centrum energe-
tického napajeni trasy. V nejnizsim misté razenych tuneld je
umisténa podzemni cerpaci stanice odvodnéni tunell pro
odvadéni technologickych a prlsakovych vod pres Sachtu
vytlakt na Cisafsky ostrov. Balastni vody jsou odvadény gra-
vita¢né do Vltavy, vody z myti tunelt nebo vody znecisténé,
napiiklad pfi pozéru jsou odvazeny na COV k likvidaci.

V Troji je na rozhrani razenych a hloubenych tuneld situova-
no podzemni technologické centrum TGC 6 obsahuijici stro-
jovny provozniho a pozarniho vétrani a zafizeni energetického
napdjeni dopravni trasy s nadzemnimi objekty vydechu a nasa-
vani vzduchotechniky.

Projektova dokumentace stavby byla upravena v souladu
s novymi pozadavky na protipovodriovou ochranu Prahy po
zaplavéch v srpnu roku 2002.
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