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MESTSKY OKRUH HL. M. PRAHY - PODZEMNI STAVBY
SEVEROZAPADNI CASTI

Uvod

Znaény nardst dopravnich vykonl v Ceské republice po roce 1989 a snaha o zpé&tnou
integraci do Evropy vyvolaly mimo jiného i znacny tlak na rozvoj dopravni infrastruktury a
to zejména v oblasti silni¢ni dopravy. Ne jinak tomu bylo a doposud je i v hlavnim mésté
Praze, kde dosud nedokoncena sit hlavnich komunikaci je pocitovana jako velky
nedostatek.

Méstsky okruh (MO) v Praze ma planovanou délku cca 33 km. Jeho soucasti bude 8
tunelovych Usekl jejichZ celkova délka presahne 10 km. Na Méstském okruhu je jiz
provozovan Strahovsky tunel, tunelovy podjezd CD na Zlichové a tunel Mrazovka. Dne
6.6.2003 nabylo pravni moci Uzemni rozhodnuti na soubor staveb Méstského okruhu délky
cca 6 km v Useku Myslbekova - Pelc Tyrolka, ve kterém jsou tfi tunelové Useky, tunely
Brusnice, Dejvice a Kralovska obora.
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Obr.&.1 Sit hlavnich komunikaci v Praze s vyznacenim tunelovych usekd.
Severozapadni ¢ast MO

Dokonceni severozapadniho segmentu Méstského okruhu v Useku Myslbekova - Pelc-
Tyrolka je jednou z hlavnich priorit rozvoje hlavniho mésta Prahy. Po celou dobu
projektové ptipravy je kladen znaény dlraz na vysokou Urovef technického Feseni. Diky
tomu si mUZeme byt jisti, ze po dokonéeni a uvedeni do provozu bude tunelovy Usek
Malovanka - Troja predstavovat svétovou Spicku z hlediska stavebniho reSeni a
technologického vybaveni. Samozrejmosti je vysoky standard bezpecnosti provozu, fizeni
dopravy i provozu technologickych celkd, a vysoce sofistikovany systém provozniho
vétrani, automaticky rizeny v navaznosti na hustoté provozu, klimatickych podminkach a
koncentracich skodlivin.

Usek o celkové délce 5895 metrl tvofi tii navazujici stavby. Na Malovance je to stavba
Cislo 9515 Myslbekova - Prasny most (délka 915 m), na kterou plynule navazuje stavba



0080 Prasny most - Spejchar (délka 659 m). Treti ¢ast, stavba 0079 Spejchar - Pelc-
Tyrolka, je tvofena 3438 metrt dlouhym tunelovym Usekem a 882 metry dlouhym
povrchovym Usekem v Troji, ktery je ukonéen u mostu Barikadnikd.

Tento komplex bude mit po svém dokonceni znacny dopravni vyznam. Vytvofi nové
kapacitni propojeni v oblasti mezi spodnimi HoleSovicemi, Pelc-Tyrolkou, Letnou, PraSnym
mostem a krizovatkou na Malovance (budouci 2. stavba Strahovského tunelu) mimo
stavajici, dnes jiz neinosné zahlcené komunikace, ze kterych bude dopravni zatizeni
prevedené do prevazné podzemni trasy Méstského okruhu. Tim se projevi také znacny
vyznam environmentalni.

Doprava svedend do podzemi je plynulej$i, v disledku tedy produkuje méné emisi a
samoziejmeé hluku. V neposledni radé je tu také dopad na bezpecnost provozu. Jak
prokazala rada odbornych studii, pfi jizdé v tunelu dochazi k nizSimu poctu dopravnich
nehod, jelikoZ na Fidi¢e neplsobi rudivé vlivy okoli. Navic tu nejsou kfizovatky ale napojeni
na okolni komunikacni sit je fFeSeno v hlavnich uzlovych bodech prostfednictvim Fadicich
pruhd.

POvodni predstava investora (hlavni mésto Praha) byla uvadet jednotlive stavby do
provozu postupné v pribé&hu let 2001 - 2013. NejdFive Usek Spejchar - Pelc-Tyrolka
(stavba 0079), poté usek Malovanka - Prasny most (stavba 9515 + 2. stavba Strahovského
tunelu) a naposledy otevrit Usek Prasny most - Spejchar (stavba 0080). Na prelomu let
2003 a 2004 byl vznesen novy pozadavek upravit postupy vystavby a pripadné i technicka
reseni v jednotlivych stavbach tak, aby cely tento iUsek MO mohl byt uveden do provozu
soucasné jako celek. Problematikou slozité pripravy vSech tfech staveb MO se zabyva
samostatny prispévek ing. Jindry nazvany: "Priprava tunelového Useku Méstského okruhu
Myslbekova - Pelc Tyrolka"

Stavba 9515 Myslbekova - Prasny most

Stavba 9515 Myslbekova - PraSny most navazuje na pripravovany tunelovy Usek 2. stavby
(2B) Strahovského tunelu. Stavby na sebe navazuji v hloubené ¢asti, v misté, kde jsou
severni a jizni hloubena tunelova trouba od sebe konstrukéné oddéleny. V zapadnim
hloubeném Useku stavby je navrzeno technologické centrum, které je vyuzivano i pro
sousedni 2B stavbu Strahovského tunelu. Z technologického centra je veden
vzduchotechnicky kanal, ukonéeny vydechovym objektem na ploSe vodojemu na narozi ulic
U laboratore a Nad Octarnou.
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Obr.¢.3 Urbanistické reseni "Prasny most"

Pfed hradebnim pasem pFechazi hloubend konstrukce do razenych tunell, které budou z
po&atku provadény s nulovym skalnim nadlozim pod ochranou destnikd z tryskové
injektaze. Skalni podlozZi tvori v celé trase piscité bridlice letenského souvrstvi.

Trasa se dale inflexnim smérovym obloukem staci pod ulici Jeleni a sméruje do prostoru
pod krizovatku Prasny most. Ukonceni razeného Useku je opét urcovano linii historického
opevnéni. V koncovém, opét hloubeném Useku se obé tunelové trouby spoji do konstrukce
se spolecnou stredni sténou. V prostoru nad tunely ve vychodnim hloubeném uUseku jsou
umistény dvoupodlazni podzemni garaze. Napojeni na mistni komunikacni sit je umoznéno
v kfizovatce Prasny most, kde se vyjezdova rampa odpojuje z jizni tunelové trouby v
hloubeném Useku a je vyusténa do krizovatky proti ulici Svatovitska. Vjezdova rampa je
smeérovana z ulice Svatovitska mimo rizenou svételnou krizovatku pfimo do hloubené c¢asti
severni tunelové trouby. Obé rampy jsou z ¢asti zakryté a seviené do opérnych stén, které
navazuji na portaly. Vychodni polovina kfizovatky Uzemné prislusi navazujici stavbe, ve
které pokracuje také trasa Méstského okruhu.

Stavajici uliéni sit je realizaci stavby dot¢ena jen nepatrné. Trida Milady Hordkové si
ponechava stavajici Sirkovou dimenzi, ulice Svatovitska bude rozSifena a proto dojde k
prestavbé mostu pres zelezni¢ni trat.

Trasa méstského okruhu je uspofadana jako 2 x 2 pribé&zné jizdni pruhy o $ifce 3,5 m. V
navaznosti na kfizovatky jsou k prib&znym jizdnim pasim ptisazeny pfipojovaci a
odpojovaci pruhy o stejné Sifce, které jsou vzajemné propojeny prodlouzenim
manévrovaciho Useku do souvislého pruhu pripletového. Ve vysledku jsou tak
mezikrizovatkové Useky v usporadani 2 x 3 pruhy. Tunelové Useky mezi odbocujici a
pripojujici rampou jsou dvoupruhové, stavebné jsou v&ak ptizplsobeny pro nasazeni
nouzovych zaliva.

Stavba 0080 Prasny most - Spejchar

Navazujici stavba 0080 Prasny most - Spejchar je navrzena v usporadani 2x2 pribézné
jizdni pruhy Sirky 3,5 metru, smérové oddélené stredni délici sténou. V mezikrizovatkovych
usecich, kde probihaji pripojovaci a odpojovaci pruhy stejné Sire je ve vysledném
usporadani sirka 3 x 3,5 m v témeér celé délce trasy. Soucasti hloubené konstrukce tunelu
jsou dvé primknuté rampy, jedna vyjezdova severni do Urovné krizovatky Prasny most,
druha vjezdova za krizovatkou Prasny most do jizniho tunelu.
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Obr.¢.4 Urbanistické reseni "Letenska plan"

Smeérové a vyskové reseni je limitovano polohou sousednich staveb. Polohou podchodu
metra Hrad¢anska, vétraci Sachtou metra, aredlem Statniho Ustrfedniho archivu na jizni
strané ulice Milady Horakové, polohou kanalizacnich stok a vyhledovym feSenim podzemni
Zeleznicni stanice Praha - Dejvice. Ve stredni délici sténé jsou mezi sousednimi tunely
navrzeny tfi technické prdchody.

Z konstrukéniho hlediska budou tuto cast tvorit hloubené tunely se spolecnou stredni
sténou budované v navazkach, eolitickych a fluvidlnich sedimentech v zapazené jame,
¢astecné pomoci konstrukcénich podzemnich stén.

Stavba 0079 Spejchar - Pelc-Tyrolka

Stavba 0079 Spejchar - Pelc-Tyrolka je nejdel$i v celém souboru. Trasa Méstského okruhu
je v této stavbé vedena prevazné v tunelech, razenych ¢i hloubenych, ¢ast trasy okruhu na
trojském nabrezi Vitavy (882 m) je vedena povrchové. Na mistni uli¢ni sit je trasa
Mé&stského okruhu napojena v oblasti Letné v nové kfizovatce U Vorlik{, v oblasti Troja v
nové krizovatce Troja (u nového Trojského mostu), v nové krizovatce Povltavska (vazba
nového Trojského mostu na ulici Povitavska), ve stavajici krizovatce Pelc-Tyrolka u mostu
Barikadnikd a v oblasti HoleSovic v upravené stavajici kfizovatce Partyzanska (napojeni ulic
Partyzanska a Vrbenského).

Pocatek stavby leZi pred stavajici kiizovatkou Spejchar, kde navazuje na stavbu 0080. Déle
je trasa vedena v hloubenych tfipruhovych tunelech pod Letnou. V navazujicich razenych
tunelech, jejichz portal je na Urovni stadionu AC Sparta, podchazi trasa Méstského okruhu
zastavbu na Letné, prirodni pamatku Kralovska obora (Stromovka), plavebni kanal a
Cisarsky ostrov, podchazi koryto Vitavy a pokracuje na trojském nabrezi, kde razené tunely
zhruba v Urovni trojského jezu prechazeji na tunely hloubené ukoncené za Trojskym
mostem. Dale je trasa vedena povrchové a koné&i pod mostem Barikadnikl v upravené
stavajici krizovatce Pelc-Tyrolka.
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Obr.¢.5 Podélny rez stavb_bu c"50079 Spejchar - Pelc Tyrolka

RaZené tunely zacinaji na Letné jako tfipruhové - dva pribé&zné jizdni pruhy a jeden fadici -



a po 378 metrech (v jiznim tunelu), respektive 497 metrech (v severnim tunelu) prechazeji
do dvoupruhového profilu. Oba tunely jsou vedeny soubézné, tloustka horninového pilife
mezi ob&ma tunely je prdmé&rné 18 metrdy.

Z geologického hlediska se trasa nachazi ve velmi proménlivych a komplikovanych
podminkach. Jedna se o velmi kvalitni piscité bridlice letenského souvrstvi, rozpadavé
jilovito-prachovité bridlice a velmi tvrdé, ale silné porusené revnické kfremence liberiského
souvrstvi. Dale drobové a piscito-prachovité bridlice a skalecké kfemence dobrotivského
souvrstvi. Razba Useku od Upati svahu z Letné do Troji se bude potykat s vydatnymi
pritoky podzemni vody, jejichz maximum se predpoklada cca 100 I/s.

Soucasti stavby, kromé uvedené zakladni dopravni trasy jsou nasledujici stavebni celky.

Na Letné je to mimouroviiova kfizovatka U Vorlikd, podzemm strojovna pozarniho vétrani
Spejchar s vydechovym objektem, a podzemni garaze Letna pro 855 osobnich automobil{
se samostatnym technologickym vybavenim, provozné na Méstském okruhu nezavislém a
stavebné navazujici podzemni objekt technologického centra TGC 3. Na tridé Milady
Horakové budou disledné vedeny 2 x 2 jizdni pruhy se Zivicnym povrchem, nové zvySené
tramvajové téleso se zadlazdénym povrchem (pozadavek pamatkové péce) a budou
sjednoceny parkové Upravy v plani. Veskeré objekty na Letné budou budovany jako
hloubené.

V razené tunelové &asti trasy je kromé& osmi prichozich a prdjezdnych tunelovych propojek
umisténo technologické centrum TGC 4 a 5 zahrnujici strojovny provozniho a pozarniho
vétrani, a navazujici nasavaci a vydechova sachta, ktera je zakoncena nadzemnim
vydechovym kominem a podpovrchovym nasavacim objektem v ulici Nad Kralovskou
oborou Vv technologlckem centrum ]e um|steno také centrum energetlckeho napaJenl trasy.
pro odvadéni technologickych a prisakovych vod ptes Sachtu vytlakt na Cisarsky ostrov.
Balastni vody jsou odvadény gravitacné do Vitavy, vody z myti tunell nebo vody
znecisténé, napriklad pri pozaru jsou odvazeny na COV k likvidaci.

V Troji je na rozhrani razenych a hloubenych tunell situovédno podzemni technologické
centrum TGC 6 obsahujici strojovny provozniho a pozarniho vétrani a zarizeni
energetického napajeni dopravni trasy s nadzemnimi objekty vydechu a nasavani
vzduchotechniky.

V ramci vystavby této ¢asti MO bude mezi HoleSovicemi a Trojou vybudovan novy most
nahrazujici stavajici (docasny) tramvajovy most, ktery bude zlikvidovan. Novy zavéseny
most je navrzen délky 266,6 m se strednim pylonem umisténym ve Vitavé. Jedna se o
smiseny most s obousmérnou tramvajovou trati ve stfednim pasu a obousmeérnou
dvoupruhovou komunikaci. Je navrzen pro hladinu zaplavovaného GUzemi 187,45 m.n.m.

(Bpv.).



Obr.cC. 6 nometr/e ového Trojského mostu
Stavba MO ¢&. 0079 Spejchar - Pelc Tyrolka neni pozoruhodnd pouze z hlediska dopravniho
vyznamu v severozapadni ¢asti Prahy, celospolec¢enského prinosu, ale také z hlediska
technického.
Mezi nejzajimaveéjsi technicka reseni patri:
- Konstrukéni milanské stény
- Vzduchotechnické centum na Letné
- Koordinace s protipovodriovou ochranou hl. m. Prahy v oblasti Troja
- Sanadni injektadZe v blizkosti Slechtovy restaurace
Samostatnym a také zajimavym problémem byl i komplex technickych resSeni spojenych se

zacClenénim stavby MO jako soucasti ochranného systému hl.m. Prahy. Od tohoto vsSak bylo
v minulém roce na zakladé prani investora upusténo.
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Obr.c.7 Celkova situace

Konstrukcni podzemni stény

Provadéni hloubenych tunell na Letné se bude potykat s nedostatkem prostoru a s
nutnosti zajistit neustaly prijezd vozidel v obou smérech. Je nepfedstavitelné, Ze by



stavajici uli¢ni sit v oblasti Letenské ndmésti, Spejchar, Pragny most byla zcela uzavfena. Z
t&chto dlivodd je ve stani¢eni km 4,4 - 4,75, v Useku mezi kfizovatkou Spejchar a
tramvajovou smyckou pouzito konstrukcénich podzemnich stén. Cast z nich bude budovana
z povrchu, ¢ast z Urovné odpovidajici stropu budouciho tunelu. Vyhodou tohoto reseni je
maximalni moZné omezeni $itky zaborl a zarover velmi rychlé navraceni povrchovych
komunikaci a inzenyrskych siti do "pdvodniho" stavu.

Princip je velmi podobny systému Zelva. Nejprve se provedou podzemni stény (at uz pfimo
z povrchu nebo z jiné Urovné s pouzitim jiného typu pazeni) zaroven tvofrici stény
budouciho tunelu, vyhloubi se jama na Uroven odpovidajici spodnimu lici stropu, provede
se deska tvorici strop a vsSe se opétovné zasype. Dle ¢asovych a prostorovych moznosti je
pak oddélené provadéna "razba" tunelu pod ochranou jiz zhotoveného stropu a stén.
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Obr.c¢.8 Pricny rez km 4,472
Zdanlivé jednoduchy postup vSak sebou prindsi minimalné dvé uskali:

1. Pro trvalé konstrukce je nutné zajistit provedeni stén i stropu (vcetné spojeni a
pripadnych docasnych kotev) jako vodotésné konstrukce. To sebou nese pouziti
specidlnich smési, technologii a konstrukénich detaill

2. Zatizeni, které je prenaseno ze stropni desky do stén vyvolava v zakladové spare
umeérné Sifce podzemni stény znacna napéti, ktera mohou vést k jejimu poruseni nebo
nepfijatelnym deformacim. Z tohoto dlvodu &asto o maximalnim mozném zatizeni
stropu nerozhoduje Unosnost stropni desky, ale unosnost v zakladové spare podzemni
stény. Rozhodujicim kriteriem je tak mezni stav pouzitelnosti, resp. maximalni mozna
deformace pri které jesté nedochazi k naruseni vodotésnosti. Pri vétSich hloubkach je
tak nékdy nutné pouziti "zasypu" naptiklad z leh&enych betond ( r=600 kg/m3).
Rozhodujici pro posuzovani je etapovy stav kdy nad stropni konstrukci je definitivni
povrch s veskerym zatizenim vcéetné dopravy a neni jesté dokoncen tunel se spodni
deskou.

I pres svoji narocnost jsou konstrukcni podzemni stény Castym FeSenim pro provedeni
hloubenych obJektu Y kompllkovanych podminkach. Zkuenosti z Ceské republiky i
ostatnich zemi jsou toho dikazem.

Vzduchotechnické centrum

Pro potieby zajisté&ni poZarniho a provozniho vétrani prevazné &asti razenych tunell je pod
obytnou zastavbou na Letné navrZen sloZity komplex technologickych objektl. Jednd se o
strojovnu vzduchotechniky, propojovaci, privodni a odvodni vzduchotechnické kanaly a
Sachty.



Obr.c.9 Situace technologického komplexu

Nejvétsim objektem je strojovna VZT, kterd je navrzena paralelné s trasou tunell v osové
vzdalenosti cca 85 m. Plocha vyrubu cCini témeér 300 m2, délka 125 m. P¥i jeji razbé v
letenskych bridlicich s vySkou skalniho nadlozi 25 m bude pouzito vertikalni ¢lenéni vyrubu.
Plvodné byly v DUR navrZeny 2 samostatné strojovny mensich rozmérQ pro pfivod a
odvod zvlast. Pfi zpracovavani DSP vsak doslo ke zjednoduSeni a navrzeni strojovny jedné,
zajistujici privod i odvod vzduchu. Vyhodou tohoto FeSeni bylo zjednoduseni
vzduchotechnickych cest a celkova redukce objem{ podzemnich razenych objektd.

V krajnich ¢tvrtinach strojovny vzduchotechniky jsou umistény VZT kanaly zajistujici pfivod
i odvod vzduchu do VZT Sachet. Na zapadnim konci strojovny se nachazi tunel privadéjici
cerstvy vzduch do Severni tunelové trouby (STT) a slouzici jako dopravni cesta pro
zavazeni i nasledné vymeény technologickych zarizeni ve strojovné. Na vychodnim konci
navazuje tunel privadéjici, pres Technologické centrum 4 (TC 4) a propojku B13 (TP B13)
Cerstvi vzduch do jizni tunelové trouby (JTT).

Uprostred strojovny VZT je zaustén tunel odvadéjici znecistény vzduch z obou tunelovych
trub. Cely tento objekt je navrzen jako svislé Sachty priméru 8 m navazujici na tunely,
sub-horizontalni tunel stejného profilu tyto Sachty propojujici a dovrchni tunel kruhového
tvaru o prdméru 10 m zaustény do strojovny VZT.
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Obr.¢.10 Podélny rez VZT kanalem - odvod

Takto slozité propojeni bylo mozné navrhnout jen diky "zastizené" velmi kvalitni geologii,
kterou zde predstavuji zdravé piscité bridlice letenského souvrstvi bez vyznamnéjsiho
tektonického poruseni. Pro ovéreni napjatostné-deformacniho vlivu razby na horninové



prostfedi a povrch byl proveden rozsahly matematicky model metodou koneénych prvkd.
Jeho vysledky potvrdily realnost navrzeného reseni a poskytly informace o
predpokladanych velikostech deformaci povrchu, které by nemély prekrocit 35 mm.

Koordinace s PPO

Povoden v srpnu 2002 vyznamné zasahla trojskou kotlinu. Asi nejvice jsou v podvédomi
¢tenail informace tykajici se zachrany zvifat prazské ZOO. Aby povodefi téchto rozmérd
nemohla zpUsobit v této ¢asti hlavniho mésta dalsi &kody, jsou vyprojektovana
protipovodfiova opatreni spocivajici v Uprave stavajici protipovodiove hraze a jejiho
prodlouzeni az k vySe zmifiované ZOO. Cast téchto opatreni je v primém styku s MO. Z
Casového hlediska se predpoklada nejprve provedeni PPO a nasledné MO. Stavba . 0079
Spejchar - Pelc Tyrolka je tedy ochranéna na povoden z 08.2002 (predtim bylo pocitano
"pouze" se stoletou vodou).

Ve snaze minimalizovat investice a viibec umoZnit vystavbu MO bude v pFedstihu
provedeno cca 600 m podzemnich stén sSirky 800 resp. 600 mm, které budou nasledné
prodlouzeny o zelezobetonovou zed' tl. 600 mm tvorici do¢asnou oporu nové budované
protipovodnové hraze. Pri hloubeni jam MO budou podzemni stény vyuzity jako pazici
konstrukce. Po ukonéeni vystavby a op&tovném zasypani hl. tuneld bude protipovodfiova
hraz dosypana na pravidelny lichobéznikovy tvar, aby Iépe architektonicky zapadala do
krajiny.
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Obr.¢.11 Pricny fez km 7,316

Pro zajisténi stability ve vSech fazich vystavby PPO i MO je zb. sténa v Urovni cca 1,0 m
nad stavajicim terénem kotvena Sesti-pramencovymi kotvami délky 16 m. Maximalni
hloubka jamy od koruny hraze bude 26 m.

Sanacni injektaze

Problematika prechodového pasma (dobrotivské bfidlice x Fevnické kfemence x liberiské
bridlice) v blizkosti Slechtovy restaurace na Upati svahu z Letné byla jiz ¢astecné popsana
v predchozim ¢&ldnku zabyvajicim se podrobnym geotechnickym prizkumem. V jeho rdmci
zde byla kontrolnimi predvrty (z priizkumné &toly) zmapovana skuteénd vyska skalniho
nadlozi. Byly zjistény relativné malé odchylky od predpokladanych hodnot a nejmensi
vyska skalniho nadlozi tunelu je tak 1,5 m. V takovych podminkach je razba
dvoupruhového tunelu bez doplfiujicich opatfeni nemoZna. Pro bezpeény prichod
prazkumné $toly byly pouZity sanaéni injektdZe na bazi cementu. Vytvorenim obdlky o
mocnosti cca 2,5 m doslo ke zpevnéni ¢asti nadlozi a zvyseni jeho nepropustnosti. Pro
razbu samotnych tuneld je navrZeno fedeni obdobné a &isté z technického hlediska jsou
mozné dveé varianty:



Tryskova a horninova injektaz provadéna z prizkumné stoly

V predstihu pfed razbou tunell (&elba tunelu bude vzdalena cca 100 m od mista sanace)
bude provedena tryskovd a tlakova horninova injektdZz pomoci systému radiélnich vé&jitd. K
vrtani budou pouzity vrty O 75 mm proménlivych délek. Zarizeni stavenisté bude v jiz
zrealizovaném prilehlém Useku tunelu. Zde budou také umisténa sila na injek¢ni smés.
Stridavé budou injektovany vrty vlevo a vpravo, bude postupovano dovrchné.

Celou problematiku provadéni injektazi komplikuje skutecnost, ze bude provadéna
dovrchné pod hladinou podzemni vody, resp. plné zvodnélymi sedimenty coz sebou pfinasi
nutnost pouZiti preventrl. Vysledkem bude cca 1,0 - 1,5 m mocnd "betonova" deska
napomahajici bezpe¢nému prichodu razeb a oddélujici propustné sedimenty od vyrubu.
Boéni injektaZ bude slouzit k dot&snéni horninového prostiedi a minimalizaci prdsakd do
vyrubu. Toto Fedeni, ovéfené pfi realizaci prizkumné $toly, bylo navrZzeno ve spolupraci se
spole¢nostmi Zakladani staveb a.s. a FG Consult s.r.o..

]

Obr.c¢.12 Pricny rfez - varianta I

Samotnd razba bude v téchto mistech provadéna pod ochranou mikropilotovych deétnikl z
injektovanych ocelovych trubek 108/16 mm délky12,0 m s horizontalnim c¢lenénim vyrubu
a docasnou protiklenbou. V pripadé velmi nepfiznivych stabilitnich podminek bude kalota
¢lenéna.

Tryskova injektaz provadéna z povrchu doplnéna o tlakovou horninovou injektaz
7 v o 7 v
provadenou z pruzkumne stoly

V tomto pripadé budou nejdrive z povrchu provedeny véjire tryskové injektaze (typ 2),
kterymi dojde k vytvoreni "betonové klenby" nad vyrubem budouciho tunelu. Z tohoto
dlvodu bude v potfebné délce (cca 160 m) nad tunely vytvoren zabor $itky 4,0 m, odkud
bude provadéna tryskovou injektaz.



Obr.¢.13 Pricny rez - varianta II

Casové se predpokladé provedeni za 4 mésice a to v zimnim obdobi, tak aby doslo k
minimalnimu ovlivnéni prirodniho prostredi v tak exponovaném misté jako je PP Kralovska
obora.

V nasledujicim kroku bude provedeno dotésnéni okoli budouciho vyrubu tunelu z
o 7 v é Jé . 7 . M 7 v
pruzkumné stoly pomoci tlakove horninové injektaze.

Prestoze je tato metoda bezpecnéjsi, vyrazné levnéjsi a nijak zasadné nenarusuje Zivotni
v a o 7 7 7 . . a . n 7

prostredi, zustava zatim pouze variantou teoretickou. Podminky pro realizaci stavby, které

vyplyvaji z projednani dokumentace pro stavebni povoleni tuto variantu neumoznuji.

Zaver

Ukonceni vystavby v roce 2011 bude vyznamnym prinosem pro vSechny obyvatele
hlavniho mésta. Dojde ke znatelnému uvolnéni dopravy nejen v severozapadni ¢asti mésta
a ke zlepsSeni ovzdusi a zivotnich podminek zejména v oblasti Letné. ZkuSenosti ziskané po
zprovoznéni tunelu Mrazovka predcily vSechna ocekavani. Doslo k vyraznému zklidnéni
dopravy v oblasti Smichova a je jasné, ze stejny efekt mnohem SirSiho rozsahu nastane po
zprovoznéni celého Uuseku MO az po Pelc Tyrolku a nezbyva nez dodat "Uz, aby to bylo".



