Méstsky okruh - Stavba €. 9515 Myslbekova - PraSny most

Na fiktivni cesté po trase Méstského okruhu se nam dnes nabizi pro kratky informativni prijezd stavba
€. 9515 Méstsky okruh v Useku Myslbekova - PraSny most. Je to jedna ze tfi staveb, pokryvajicich
severni segment Méstského okruhu, tj. Gsek mezi souborem Strahovského tunelu (od ulice
Myslbekova) a Pelc Tyrolkou.

Prfedmétem stavby Myslbekova - PraSny most je realizace ¢asti severniho segmentu Méstského
okruhu, ktery je veden vyhradné v tunelech. V Useku stavby je jedno pfipojeni k mistni uliéni siti - v
kfizovatce PraSny most. Stavba MO Myslbekova - PraSny most neni samostatné zprovoznitelna. Ze
zapadu je pfisazena ke 2. stavbé Strahovského tunelu (etapa 2B) a z vychodu navazuje na stavbu
MO Pra3ny most - Spejchar. Teoreticka moznost ukonéeni MO v kfiZzovatce na Pra3ném mosté sice
existuje, nikdo vSak tuto alternativu nepovaZzuje za realnou. Ke svym sousedim je stavba Myslbekova
- Prasny most fixovana i Gzkou vazbou na vzdjemnou vyuzitelnost technologickych souboru pro fizeni
tunell a dopravy.

Vyznam stavby

Hlavni vyznam stavby Myslbekova - PraSny most je systémovy. Projevi se zejména v kontextu se
zprovoznénim celého severniho segmentu Méstského okruhu. Az se tak stane, prazsky Méstsky
okruh bude funkéni jiz ve svych tfech kvadrantech a k jeho Uplnému uzavreni bude nutné dokongit
pouze jeho vychodni ¢ast. V SirSich souvislostech je severni segment Méstského okruhu pro Prahu
opravdu velmi vyznamnym prvkem. Po jeho dokonceni se ve spoluptsobeni s isekem silniéniho
okruhu Ruzyné - Suchdol - Bfezinéves objevi v izemi dvé nové kapacitni trasy, které odlehci
soucasnému jedinému moznému prajezdu ulicemi Patockova - Milady Horakové - Veletrzni.
Zprovoznéni Useku okruhu Myslbekova - PraSny most se vSak pfiznivé projevi i v blizkém okoli
stavby. Lze opravnéné predpokladat, Ze nabidka nové dopravni trasy odleh¢i povrchové uliéni siti. V
soucasnosti se tady vyhrocuji konflikty mezi riznymi druhy dopravy. Automobilova doprava tranzitnich
i mistnich vztaht se zde stfetdva s méstskou hromadnou dopravou, kterou zastupuji tramvaje i
autobusy; do vSeho, zejména v pfestupnich uzlech MHD, vstupuji p&si.

Umist éni a navrh stavby

Trasa okruhu v ramci zajmové stavby prochazi
velmi exponovanym tUzemim. Dotyka se pfimo
Uzemi Prazské pamatkové rezervace a arealu
Prazského hradu, v tésném kontaktu jsou obytné
oblasti Bfevnova, StfeSovic a Dejvic. Jiz z praci,
které predchazely dokumentaci pro uzemni
rozhodnuti, bylo zfejmé, Ze v navrhu obstoji
pouze technicka feSeni s duslednym umisténim
okruhu v podzemni darovni.

Tomu odpovida i navrh stavby predlozeny k
Uzemnimu Fizeni. Podle vydaného Gzemniho
rozhodnuti se stavba Myslbekova - Prasny most
v parteru mésta projevuje zejména v prostoru
kfizovatky Prasny most. Pod pasem baroknich
fortifikaci zde protina jednu z hlavnich urbanistickych os Dejvic - ulici Svatovitskou.

Prestoze se hlavni dopravni koridor pfesouva do podzemi, zistava na povrchu nemaly objem
navazné dopravy se vSemi dopady do prostorového obrazu mésta. PloSné naroky na komunikace jsou
minimalizovany, ulice Milady Horakové zlstava ve shodnych dimenzich se sou¢asnym stavem, ulice
Svatovitska se rozSifuje, avSak v duchu regulacnich linii vychazejicich z Vitézného ndmésti.
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Popis stavby - zakladni charakteristika

Stavba MO Myslbekova - PraSny most navazuje na zapadé na Usek okruhu pfipravovany v rdmci 2B
stavby Strahovského tunelu. Styk obou staveb je v hloubené ¢asti, v Useku trasy, kde jsou severni i
jizni tunelové trouby od sebe konstrukéné oddéleny. V zapadnim hloubeném Useku stavby je
navrzeno technologické centrum, které je vyuzivano i pro sousedni stavbu 2B Strahovského tunelu. Z
technologického centra je veden vzduchotechnicky kanal ukonéeny vydechovym objektem. Vydechovy
vétraci objekt je situovan na ploSe vodojemu na narozi ulic U Laboratofe a Nad Octarnou. Pro jeho
realizaci je pfijata zasada jednoduchého tvaru s nedominantnim architektonickym vyrazem, co
nejméné rusivé zasahujiciho do prostfedi. Pfed bariérou hradebniho pasu pfechazi konstrukce
hloubenych tunell do razené technologie. Trasa se dale inflexnim smérovym obloukem staci pod ulici
Jeleni a sméfuje do prostoru pod kfizovatku Prasny most. Ukonéeni razeného Useku je opét ur€ovano
linii historickych hradeb. V koncovém, jiz opét hloubeném Useku se obé tunelové trouby spoji do
konstrukce se spole¢nou stfedni sténou. V Grovni nad tunely ve vychodnim hloubeném Gseku jsou v
prostoru pod hradbami umistény podzemni garaze, které maji v pldorysu z€asti dvé a z¢asti jedno
podlazi. Dale na vychod pokracuje Méstsky okruh dalSi samostatnou stavbou MO Prasny most -
Spejchar.

Napojeni Méstského okruhu k mistni
komunikaéni siti je umoznéno v kfizovatce
Prasny most. Pouze jeji zapadni polovina je
soucasti popisované stavby. Vyjezdova rampa
se odpojuje z jizni tunelové trouby v hloubeném
Useku a je vyusténa do kfizovatky vstficné proti
ulici Svatovitska. Vjezdova rampa je smérovana
z ulice Svatovitskd mimo svételné fizenou
kfizovatku pfimo do hloubené ¢asti severni
tunelové trouby. Obé rampy jsou z ¢asti zakryté
a z Géasti seviené do opérnych stén, které
navazuiji na portaly. Vychodni polovina kfizovatky jiz Gzemné pfislusi stavb& Prasny most - Spejchar.
Stéavajici ulicni sit’ je realizaci stavby dotéena jen nepatrné. Trida Milady Horakové si ponechavéa
stavajici Sifkovou dimenzi, ulice Svatovitska bude rozsifena, coz si vyZaduje pfestavbu mostu pres
Zelezniéni trat.

Zakladni udaje (dle dokumentace pro Uzemni rozhodnu  ti)

V Useku popisované stavby je funkéni tfida Méstského okruhu B1 reprezentovana zakladnim
usporadanim B 2x2 prabézné jizdni pruhy o Sifce 3,5 m. V ndvaznosti na kfizovatky jsou k prdbéznym



jizdnim pasim pfisazeny pfipojovaci a odpojovaci pruhy Sifky rovnéz 3,5 m, které jsou vzajemné
propojeny prodlouZzenim manévrovaciho Useku do souvislého pruhu pruletového. Ve vysledku jsou tak
mezikFizovatkové Useky v usporfadani 2x3 pruhy. Tunelové Useky mezi odbocovaci a pfipojujici
rampou jsou dvoupruhové, stavebné jsou vSak pfizplisobeny pro nasazeni nouzovych zaliva.
Pribézné nouzové pruhy nejsou navrzeny.

CELKOVA DELKA TRASY 915 m
z toho - zapadni hloubeny Usek 55 m
z toho - vychodni hloubeny Usek 308 m

Zavérem

Uvedeny text popisuje pouze velmi struéné zékladni charakteristiky stavby Myslbekova - PraSny most,
jak byly navrzeny v dokumentaci pro tzemni rozhodnuti, které bylo vydano a po vSech odvolanich
nabylo pravni moci dne 6. 6. 2003. V sou¢asné dobé se v PUDIS, a.s. pro stavbu zpracovava
dokumentace pro stavebni povoleni.
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