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Nejvetsi brnenska krizovatka zahajuje provoz

Na vSech castech nové mimouroviové
kfizovatky Hlinky v Brné - Pisarkach byl
dne 28. 6. 2007 spustén automobilo-
vy i trolejbusovy provoz. Tato zajimava
a komplexni stavba zefektivni dopravni
spojeni v jihozapadni ¢asti Brna a umozni
plynulejsi prijezd po velkém méstském
okruhu (VMO). Naroény projekt v hodno-
té bezmala 2,5 miliardy korun postavilo
Sdruzeni MUK Hlinky, jehoz &leny byly
Skanska DS a OHL ZS v obdobi od kon-
ce roku 2003 do ¢éervna 2007. Investo-
rem stavby bylo Reditelstvi silnic a dalnic
CR, finanéni prostiedky poskytl Statni
fond dopravni infrastruktury a Statutarni
mésto Brno.

.,V brnénské dopravé se zac¢ina psat nova ka-
pitola. Projekt se sklada z vice nez tfi stovek
objektu, takze dopravni situace se zde vyraz-
né zméni. Stavba probihala po etapach tak,
aby byl po celou dobu vystavby zajistén ply-
nuly, i kdyz omezeny prljezd po VMO," fika
feditel vystavby Petr Homolka ze spole¢nosti
Skanska DS.

Hlavni c¢asti celého projektu je premosténi
ulic Bauerova a Zabovieska mimouroviio-
vym krizenim ulic Hlinky a Pisarecka a novy
tunel v délce 300 metr(, ktery vede dopravu
po velkém méstském okruhu smérem na Za-
boviesky. Spodni Uroven mimourovnového
kiizeni ulic Bauerova - Zabovfeska s ulicemi
Hlinky - Pisarecka tvori tri vétve VMO, hor-
ni uroven propojuje ulice Hlinky - Pisarec-
ka a pres rampy se napojuje na VMO. Nové
zde vznikl plynuly prijezd z Prazské radialy
do Zabovreske ulice. Ctyipruhova trasa VMO
méfi celkem 850 metrdl, vétev na Zabovies-
ky je vedena v tfipruhovém, 303 metrt dlou-
hém tunelu. Tato ¢ast stavby vyresila krizeni
intenzivni individualni dopravy s kapacitni
tramvajovou trati a velkym objemem hromad-
né autobusové dopravy ve velmi stisnéném
dopravnim koridoru.

pokra¢ovani na strané 2

Slavnostniho zahdjeni provozu na kZovatce Hlinky se zaGastnili Ing. Alfred Brunclik, generélni feditel RSD CR (v popfedi s mikrofonem), spolu s Romanem Onderkou,
primatorem mésta Brna, Ing. Josefem Hajkem, generalnim Feditelem SKANSKA DS, a.s., a Ing. Michalem Steflem, generlnim Feditelem a predsedou predstavenstva OHL Z8, a.s.




Nejvetsi brnenska krizovatka zahajuje provoz

pokradovani ze strany 1 =

Dulezitou soucasti stavby je nova trasa tram-
vaje, dlouha 129 metrd, ktera je v provozu
jiz od prosince roku 2005 a mimourovriové
se krizi s ulici Hlinky. Trasa, ktera je vedena
sedmdesatimetrovym podjezdem s novymi,
architektonicky zajimavé reSenymi tramva-
jovovymi zastavkami, slouzi cestujicim jiz
od prosince roku 2005. ,Mimourovnova
kfizovatka Hlinky byla bezesporu nejvétsi
brnénskou dopravni stavbou poslednich let.
Jeji vyznam potvrdil i velky zajem Brnan(
o Den otevienych dveri, ktery jsme pro za-
jemce usporadali minuly vikend," fekl dnes
Ing. Josef Divis, reditel vystavby za OHL
ZS, a.s.

Soucasti stavby byly rovnéz rozsahlé preloz-
ky inzenyrskych siti a vysadba riznych typu
zelené, mimo jiné celkem 370 strom0. Stav-
ba ¢astec¢né zasahla i do svého okoli, vznikly
zde nové ploty, chodniky, prijezdové komu-
nikace a parkovaci mista. Celkové projekt
zahrnuje 332 dil¢ich objekt.

Dalsi zlepseni dopravy, zvlasté v dobé ko-
nani mezinarodnich veletrhil, by méla pfi-
nést vystavba nového pfipojovaciho pruhu
smérem k Riviéfe. O rozsifeni této casti
VMO, bezprostiedné sousedici s MUK
Hlinky, bylo rozhodnuto po¢atkem lonské-
ho roku, kdy byla zahajena priprava stavby
- zpracovani projektové dokumentace a jeji
projednani v uzemnim a nasledné ve sta-
vebnim fizeni. Stavebni prace byly zaha-
jeny ihned po vydani stavebniho povoleni
na jare letosniho roku a dokoncéeny budou
letos v zafi.
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Zajimavosti:
Denni poéet pracovnikl na stavbé:
Poéet stavebnich objektu:
Zemni prace - vykopy:

- nasypy:
Plocha novych komunikaci:
Plocha novych chodniku:

Mnozstvi Zivice pouzité na asfaltové povrchy:

Mnozstvi pouzitého betonu:

Vyztuz betonovych konstrukci:
Mnozstvi betonu pouzitého na tunel:
Plocha mostu nad tunelem:
Vysazeno bylo:

150 osob
332

123 530 m®
116 000 m®

49 000 m?
5500 m?

27 958 tun

27 357 m®

3 560 tun Zeleza
16 000 m®

10 434 m?

370 stromd

550 kerl

2500 okrasnych trav
1500 popinavych rostlin
1650 m?2 kobercové travy
do tramvajovych past

Udaje o stavbé:
Objednatel:
Financovani:

Zhotovitel:

Generalni projektant:
InZenyrska ¢innost:
Termin zahdjeni:
Termin dokonéeni:
Naklady:

Reditelstvi silnic a dalnic CR Sprava Brno

Statni fond dopravni infrastruktury
Statutarni mésto Brno

Sdruzeni MUK Hlinky,
jehoz Cleny jsou Skanska DS a. s.
aOHLZS, a. s.

PK Ossendorfs. r. 0.
Brnénské komunikace, a. s.
12/2003

06/2007

2,481 mld. K&

Technické udaje:

Pocet stavebnich objektl

Pocet provoznich soubort

Délka silni¢niho tunelu

Sitka tunelu

Délka novych tramvajovych koleji
Protihlukové zdi

Pohled na zmodernizovanou tramvajovou smycku v atriu Dopravniho podniku mésta Brna

324

33

303 m
13-19,9m
2700 m
450 m

Mestsky okruh v Praze se rozsiri
0 ,,Tunelovy komplex Blanka“

Zavod Pozemni stavitelstvi, divize Stavitel-
stvi Praha se podili na vystavbé nejvétsi
podzemni stavby budované v Ceské re-
publice - Tunelového komplexu Blanka
v Praze. Stavba je realizovana v ramci
vystavby severozapadni ¢asti Méstského
okruhu, jehoz celkova délka ¢ini 6,382 km.
Délka samotné tunelové c¢asti dosahuje
5,5 km. Po zprovoznéni, kdy doplni provo-
zovanou jihozapadni ¢ast okruhu o délce
cca 17 km s tunely Zlichovskym, Mrazov-
kou a Strahovskym, vznikne nejdelsi tunel
v CR, ktery prekona viechny stavajici tu-
nelové stavby.

Budovana trasa okruhu prochazi urbanizova-
nym prostredim stredni ¢asti mésta na hra-
nicich historického jadra Prahy a prostorem
chranéné prirodni pamatky Kralovska obora -
- Stromovka. Poc¢atkem 90. let minulého sto-
leti probihaly studijni prace na trasovani a na-
sledné vybér varianty vedeni této ¢asti okruhu.
Byla vybrana varianta, jejiz pfevazna ¢ast vede
v tunelech, budovanych jednak z povrchu, ale
z velké ¢asti i razenych, aby vystavba a prede-
v§im pak provoz na vzniklé kapacitni komuni-

kaci minimalné ovlivhovaly své okoli. Tak vznikl

Méstsky okruh na ortofotomapé Prahy

souvisly tunelovy komplex Blanka, zahrnuijici
mezi kfizovatkou Malovanka u severniho por-
talu Strahovského tunelu a krizovatkou Troja
u nového Trojského mostu pres Vitavu tfi tu-
nelové Useky. Tyto Useky na sebe plynule na-
vazuji v mimourovnovych kfizovatkach Prasny
most a U Vorlikd. Ve sméru od jiz provozované
zapadni ¢asti méstského okruhu jsou to:

Tunelovy usek Brusnice vede od severniho
portalu Strahovského tunelu ulici Patockovou
nejdrive hloubenymi tunely. Za kfizovatkou
s ulici Myslbekovou vstupuje trasa do razené-
ho Useku, ktery konci pred krizovatkou Pras-
ny most, kde pokracuji opét tunely hloubené.
Celkova délka je 1,4 km, z toho 550 m tunelt
je razenych.

Tunelovy usek Dejvice zacina v krizovatce
Prasny most a pokracuje v celé délce hloube-
nymi tunely tfidou Milady Horakové az do pro-
storu stavebni jamy na Letné, kde je umisténa
budouci kfizovatka U Vorlikl. Celkova délka
useku je 1,0 km.

Tunelovy usek Kralovska obora pokracuje
od krizovatky U Vorlik(l nejdrive kratkym hlou-
benym Usekem na Letné, na ktery navazuje
razeny usek, vedouci smérem pod zastavbu,

tedy pod Stromovku (Kralovskou oboru), pla-
vebni kanal, Cisarsky ostrov, Vltavu a potom
dal$im hloubenym uUsekem az k trojskému
portalu. Celkova délka useku je 3,09 km,
z toho je 2 230 m razenych.

Trasa okruhu je v celé délce vedena jako
striktné smérové rozdélena se samostatnym
dvou az tfipruhovym tubusem v kazdém smé-
ru. Pocet jizdnich pruh(l odpovida intenzité
dopravy, podélnému sklonu trasy a prede-
vSim potfebé napojeni ramp mimouroviiovych
krizovatek zajistujicich napojeni komunikace
okruhu na povrchovou sit.

Ve fazi pripravy a realizace je Usek rozdélen
na Ctyri stavby:

Stavba ev. ¢. 0065

Strahovsky automobilovy tunel, 2A a 2B etapa
Stavba ev. ¢. 9515

Myslbekova - Prasny most (MYPRA)
Stavba ev. ¢. 0080

Prasny most - Spejchar (PRAS)

Stavba ev. ¢. 0079

Spejchar - Pelc-Tyrolka (SPELC)

Spolednost OHL 7S, a.s, dodava stavebni
prace na stavbé ev. &. 0079 Spejchar - Pelc-
-Tyrolka, ktera se sklada z tuneli vedenych
od kiizovatky Spejchar, v navaznosti na stav-
bu ¢. 0080, a to z hloubeného Useku o délce
647 m vedouciho pred fotbalovy stadion AC
Sparta, kde prechéazeji do tuneld razenych
o délce 2 211 m. Dale razené tunely pod-
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Krizovatka U Vorliki v oblasti Spejcharu

chazeji zastavbu na Letné, pfirodni pamatku
Kralovska obora - Stromovku, plavebni kanal,
Cisarsky ostrov a Vltavu. Na trojském nabrezi
prechazeji razené tunely do tunelt hloube-
nych délky 580 m. Tunelova trasa konéi u no-
vého Trojského mostu, ktery nahradi stavajici
tramvajové mostni provizorium. Zbytek trasy
az na krizovatku Pelc Tyrolka je veden povr-
chové v délce 882 m. Celkova délka tunelové
Gasti je 3 438 m. Soucasti stavby jsou pod-
zemni garaze na Letné s kapacitou 863 stani,
¢Styri podzemni technologicka centra a Trojsky
most. Trojsky most propojuje ulici Povltavskou
na trojské strané s ulici Partyzanska v Holeso-
vicich.

Hloubené tunely na Letné jsou navrzeny jako
2x3 jizdni pruhy Sifky 3,5 m, jejich soucasti
je i rampové propojeni s povrchem v budou-
ci mimourovinové krizovatce U Vorlikd. Ra-
zené tunely zacinaji na Letné jako tfipruhove
- dva pribézné jizdni pruhy a jeden radici -
a po 378 metrech (v jiznim tunelu), respektive
497 metrech (v severnim tunelu) prechazeji
do dvoupruhového profilu. Oba tunely jsou
vedeny soubézné, tloustka horninového pili-
fe mezi obéma tunely je primérné 18 metrd.
Nadlozi se pohybuje od 10,5 m u Slechtovy

restaurace do 39 m v ulici Nad Kralovskou
oborou. Razba se predpoklada podle zasad
nové rakouské tunelovaci metody s prevazné
horizontalnim ¢lenénim vyrubu. Hloubené tu-
nely v Troji budou prevazné v usporadani 2+3
jizdni pruhy a budou realizovany do oteviené
stavebni jamy.

Divize Stavitelstvi Praha konkrétné realizuje
tyto casti:

Portalova ¢ast hloubenych tunell na Let-
né je vyznamnym prvkem tunelového kom-
plexu. Do oteviené stavebni jamy hluboké
az 25 m jsou kromé podzemni krizovatky,
vlastnich tunelovych trub a podzemniho
technologického centra umistény podzemni
garaze s 863 parkovacimi misty. Vystavba
a technické rfeseni podzemniho objektu bude
podrizeno potrebé razenych tuneld pod Stro-
movkou. Samostatnym problémem této casti
je zastoupeni Gty rozpletovych usekd, kde
se prlbézny tripruhovy, resp. dvoupruhovy tu-
nel rozsifuje o dvoukruhové odpojovaci, resp.
pfipojovaci rampy mimourovnoveé krizovatky
U Vorlikd. Nejvétsi rozpéti, které musi strop-
ni konstrukce prekonat, dosahuje 26,4 m.
Vyska zemniho zasypu nad stropni konstrukci
se pohybuje okolo 6 az 8 m. Na prenos vzni-

Udaje ze smlouvy o dilo:

kajicich extrémnich ohybovych moment( bylo
proto navrzeno zastropeni s vyuzitim sprazené
konstrukce beton/beton tvorené predpjatymi
nosniky a zelezobetonovou deskou.
Podzemni garaze Letna jsou urcéeny pro
osobni automobily. Celkova kapacita garazi
je 863 stani, z tohoto poctu je 42 pro ZTP.
Vlystup z podzemnich garazi je realizovan
ve tfech mistech na Letenskeé plani v prostoru
prilehlém k ulici Milady Horakové. Dva z téch-
to tfi vystupl jsou reseny jako oteviena scho-
disté, oddélena od okolniho terénu betonovou
zidkou vysky 1,1 m s integrovanym osvétle-
nim. Treti vystup je feSen kombinaci schodis-
té s vytahem ZTP. V blizkosti tohoto vystupu
se nachazi vyusténi nasavaciho objektu VZT
a schodisté vedouci z technologického cent-
ra TGC 3. Tyto tfi navzajem nezavislé objekty
jsou na povrchu Letné hmotové sjednoceny
pod jednim sklenénym pristrteSkem s pro-
sklenym zastreSenim. Vjezd do 1 PP garaze
je rampou, ktera je zcéasti uzavrena a zcasti
oteviena. Garaze maiji celkem tfi podzemni
podlazi, ktera postupné ustupuji v zavislosti
na vyskovém vedeni hloubenych tuneld tra-
sy Méstského okruhu. Garaze jsou vestavé-
ny do oteviené jamy nad hloubenymi tunely.
Konstrukce podzemnich garazi i konstrukce
hloubenych tunel ¢ véetné uzavienych vodo-
tésnych izolaci jsou na sobé nezavislé objek-
ty. Vlastni konstrukce garazi je Zzelezobetono-
va, monoliticka, tvorena stropnimi deskami,
sloupy a sténami. Stropni desky jsou navrze-
ny jako desky nosné ve dvou smérech, pode-
prené sloupy nebo ulozené na obvodovych
a vnitrnich sténach. Maximalni délka garazi
je 222,1 m a maximalni sirka je 62,8 m. Ob-
jekt garazi je rozdélen péti dilatacnimi sparami
na 6 dilatacnich usek.

Komplex podzemnich technologickych
objektd pod obytnou zastavbou na Letné
je slozity komplex podzemnich staveb. Je
navrzen k zajisténi pozarniho a provozniho
vétrani prevazné cCasti razenych tunelt Use-
ku Kralovska obora. Nejvétsim objektem je
strojovna vzduchotechniky, ktera je umisténa
paralelné s trasou tunelu. Do objektu stro-

Elektrizace trati z Ostravy
do Opavy je kompletne
dokoncena

Dne 21. ¢ervna 2007 byla slavnostné ukonéena elektrizace
tratového Useku mezi zZelezni¢nimi stanicemi Ostrava-Svinov
a Opava vychod. V tomto useku se tak zvysi propustnost a bez-
pecnost viakové dopravy, zkrati se jizdni doba, snizi provozni
naklady i pocet pracovnikll pro obsluhu a zlepsi se kultura
cestovani. ,Neméné dulezity je i ekologicky pfinos elektrizace
- shizi se prasnost a hluénost dopravy i mnozstvi exhalaci, které
s dieslovymi lokomotivami souviseji,” fekl v den ukonceni stav-
by Ing. Jan Komarek, generalni feditel Spravy zelezni¢ni do-
pravni cesty, statni organizace (SZDC), ktera byla investorem
této stavby.

Projekt zahrnoval modernizaci celého tratového useku, predelektrizac-
ni Upravy i vlastni elektrizaci jednokolejné trati Ostrava-Svinov - Opava
vychod v délce témér 29 km. Jednalo se zejména o Upravy Zelezni¢ni-
ho spodku a svrsku pro zvyseni tratové rychlosti na 100 km/h, dosa-
zeni tridy zatizitelnosti D4 (kromé jiného i napravového tlaku 22,5 tun)
a zajisténi prostorové prichodnosti UIC GC. V Zelezni¢ni stanici Opava
vychod bylo vybudovano nové ostrovni nastupisté véetné podchodu
a v celém Useku bylo rekonstruovano 48 mostd. Nové moderni sdé-
lovaci a zabezpecovaci zafizeni véetné dispecerské fidici techniky
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umozni dalkové rizeni dopravy ze zeleznicni stanice Ostrava-Svinov.
Dale bylo vybudovano napajeci vedeni 22 kV, trakéni vedeni a ménirna
v Opavé. Modernizaci prosla také silnoprouda technologie a rozvody
véetné osvétleni a elektrického ohrevu vyhybek. Zabezpecovaci zarize-
ni a elektricky ohrev vyhybek jsou napajeny prostfednictvim statickych
ménica z trakéniho vedeni.

Stavba byla zahajena v roce 2004. Rozhodujici stavebni prace probi-
haly v nepretrzitych vylukach, béhem nichz byli cestujici prepravovani
nahradni autobusovou dopravou a nakladni viaky byly odklonény. V ro-
ce 2006 byl se souhlasem Ministerstva dopravy rozsah stavby rozsiren.
Jednalo se o rekonstrukci vyhybek v Zelezniéni stanici Opava vychod,
modernizaci stani¢éniho zabezpecovaciho zarizeni na zafizeni typu
ESA 11, vybudovani nového ovladaciho pracovisté pro vypravéi a s tim
souvisejici stavebni Upravy. Dalkové ovladani zabezpecovaciho zarizeni
bylo instalovano do odboc¢ky Moravice. Pravidelny provoz v elektrické
trakci byl zahajen dne 10. prosince 2006, kompletné byla cela stavba
elektrizace ukoncena 31. kvétna 2007.

Stavba, jejiz celkové investi¢ni naklady dosahly 1,931 mid. K¢ (z to-
ho naklady realizace ¢inily 1,796 mld. K¢&), byla financovana z pro-
stredkd Statniho fondu dopravni infrastruktury. Investorem byla
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, a generalnim
projektantem stavby byl SUDOP Brno, s.r.o. Dodavatelem stavby
bylo Sdruzeni Elektrizace Svinov - Opava, slozené ze zhotovitel(l
Tchas, spol. s r.o. (vedouci Uéastnik), OHL ZS, a.s., Subterra a.s.,
Firesta - Fiser, rekonstrukce, stavby, a.s., a Tomi-remont, a.s. Vy-
znamnymi subdodavateli byly firmy Elektrizace zeleznic Praha a.s.
a AZD Praha, s.r.o.

utvar Public Relations

Mostni objekt JileSovice

Zakladni udaje o stavbé

Nazev stavby: Soubor staveb Méstského okruhu v Praze jovny vzduchotechniky jsou zaustény vzdu- Maximalni rychlost 100 km/h
stavba &. 0079 Spejchar - Pelc Tyrolka chotechnické kanaly zajistujici privod i odvod Felezni&ni svréek 28 217 m
vzduchu. Na jiznim konci strojovny se napo- ]
Realizované objekty: SC 9017 Opérné zdi azéu"ubni zdi juie tunel privadaiici Gerstvy vzduch do se- Vyhybky 19
SC 9020 Tunely hI(v)ub’ene verni tunelové trouby. Na severnim konci Mosty - rekonstrukce 33
SC 9021 Tunely razené . . v v ,
SC 9025 Podzemni objekty na strojovnu navazuje tunel privadeéjici Cerstvy Propustky - rekonstrukce 15
SC 9050 Kanalizace PVK vzduch pres propojku do jizni tunelove trouby. Pozemni novostavby 3138 m®

Do stredu strojovny je zaustén tunel kruhové-
ho profilu o prdiméru 10 m odvadéjici znedis-

SC Garaze Letna Staniéni zab. zaf. 3. kat. - elektronické stav. 5

Obiednatel; eI TIEMING IS (Pl tény vzduch. S tfipruhovymi tunely je propojen Trakéni vedeni - elektrizovana kolej 42210m
Zahajeni dila: cerven 2007 svislymi Sachtami o prdméru 8 m. Rozvodna nizkého napéti 6
Dokonéeni dila: leden 2011 Napéjeci stanice 1

o . Ing. Be. Hana Babus$kova bl
Vedouci projektu: Ing. Pavel Rezac specialista pro systémy fizeni - provoz Ménic 3 kV 5

Trakeni vedeni



Mirek Topolanek v Liberecke stole

oV

Béhem své dvoudenni navstévy Libereckého
kraje zavital dne 28. 5. 2007 predseda vlady
pan Mirek Topolanek na stavbu ,Rekonstruk-
ce a dostavba kanalizacniho systému Libe-
rec-Jablonec nad Nisou"“, ktera je realizova-
na v ramci projektu ,Luzicka Nisa“ zavodem
Pozemni stavitelstvi, divizi Stavitelstvi Praha.
Cilem této stavby je uvést vodohospodarskou
infrastrukturu do souladu s evropskou legisla-
tivou a novou legislativou CR.

Prohlidky stoly A VII., ktera se nachazi pobliz
centra Liberce, se zUc¢astnil také hejtman Li-
bereckého kraje, pan Petr Skokan, a zastupci
Severoc¢eské vodarenské spolecnosti, a.s.
Zminéna stola je razena hornickym zplsobem
ve zvétralé zule a prochazi pod Harcovskym

GRI udelila Skupine OHL maximalni

potokem a ulicemi Oblacna a Brusi¢ska doli-
na. Vstupni Sachta do stoly je 7,5 metru hlu-
boka. Navstévnici byli vedenim stavby pred
prohlidkou pouceni o zasadach bezpecnosti
prace a vybaveni ochrannymi prostredky.
Béhem prohlidky $toly podal odborny vyklad
o pribéhu a realizaci stavby reditel divize Sta-
vitelstvi Praha spoleénosti OHL ZS, a.s., pan
Jaroslav Kopecky, spolu s vedoucim projektu,
panem Antoninem Rousem.

Navstévu zakoncila diskuse o problematice
spolufinancovani projektd z fondu Evropské
unie.

Ing. Bc. Hana Babuskova
specialista pro systémy fizeni - provoz

Nejvetsi krizovatka dokoncena
29. 6. 2007, Pravo, str. 10, Jizni Morava - Vysocina

Mamuti dilo za 2,6 miliardy korun realizovalo v Br-
né tisic lidi béhem tfi a pal roku

Tisickrat proklinana, odkladana, ale soucasné i touzeb-
né ocekavana stavba mimourovnového kfizeni velkého
méstského okruhu (Bauerova) s ulici Hlinky u brnén-
ského vystavisté se za tfi a pul roku stala skute¢nos-
ti. Ve ¢&tvrtek na ni vjely automobily, ale i trolejbusy
méstské hromadné dopravy a obyvateliim Kohoutovic
a Noveého Liskovce skoncilo dopravni martyrium.

Pri slavnostnim stfihani pasky bylo z mnoha ust konsta-
tovano, ze stavba za 2,6 miliardy korun (z toho 300 mil.
dalo mésto) se podarila. Komplex vice nez 300 objek-
t1, mezi nimiz nechybi ani vice nez tristametrovy tunel,
vyrazné zméni dopravni situaci v zapadni ¢asti mésta.
Dulezitou ¢asti stavby je napriklad i nova trasa tramvaje,
ktera krizi Hlinky v sedmdesatimetrovém podjezdu s no-
vymi, zajimave rfeSenymi tramvajovymi zastavkami.
Naklady odpovidaiji sloZitosti praci

Stala tato nejvétsi brnénska dopravni stavba prilis mno-
ho? Podle feditele brnénského Reditelstvi silnic a dal-
nic Jifiho Ruppa ,tak akorat". Naklady odpovidaji slozi-
tosti praci, ale i rozsahlym prelozkam inzenyrskych siti
a stavbé souvisejicich objektl, napfiklad mostu pres
feku Svratku u byvalého Kamenného mlyna.

Byl znicen pisarecky parcik, ale vysazeno 370 no-
vych stromd, 1500 popinavych rostlin, 1650 ¢tverec-
nich metr( kobercové travy, vznikly nové chodniky,
prijezdové komunikace, parkovaci mista.

,Rozhodnuti sice padlo za minulého vedeni mésta,
ale mohu fici, Ze ani dnes bych na projektu nic ne-
ménil,“ fekl primator Roman Onderka (CSSD). Vyjad-
fil nadéji, ze se brzy podari zahajit stavbu tunelt pod
Dobrovského ulici a pak co nejrychleji vyresit propo-
jeni mezi obéma stavbami v mistech, kde vznika tzv.
LJtrychtyr“ na brehu feky Svratky. ,,Ministr dopravy mi
slibil ucinit vée pro urychleni priprav,“ rekl Onderka.

Provoz se nezastavil

Ugastnici Gtvrteéni slavnosti si pochvalovali rozhodnu-
ti z 90. let, které urcilo, Ze masivni doprava po Baue-
rové ulici ptjde pod povrchem, zatimco méstska
doprava z ulice Hlinky o patro vySe. Uvidime, jak
budou feseni hodnotit fidi¢i a verejnost. Jisté vSak
je, ze pracovnici projektové kancelare Ossendorf,
inzenyringu Brnénskych komunikaci i lidé ze staveb-
niho konsorcia Skanska a OHL ZS odvedli vskutku
uctyhodnou praci, pred kterou klobouk dol(.

Ani na chvili se totiz béhem stavby nezastavil kazdo-
denni proud tisict aut, projizdéjicich témito misty.

hodnoceni A+ za zpravu o udrzitelnem rozvoji

Skupina OHL ziskala od Global Repor-
ting Initiative (GRI) maximalni ocenéni A+
za svou Zpravu o udrzitelném rozvoji. OHL
sestavuje tento dokument na zakladé krité-
rii, ktera GRI doporucuje ve verzi G-3 svého
navodu na zpracovani zprav o udrzitelném
rozvoji, schvaleného v fijnu 2006.

OHL se tak stava prvni Spanélskou staveb-
ni firmou, ktera zpracovava Zpravu o udr-
zitelném rozvoji v souladu s nejaktualnéjsi-
mi pozadavky GRI a navic ji ma ovéfenou

i externim auditorem, kterym je spole¢nost
Deloitte.

Tato skute¢nost jen potvrzuje korporatni an-
gazovanost Skupiny Villar Mir v oblasti spo-
lecenské a podnikové odpovédnosti a usili
OHL o vyvazeny a udrzitelny rozvoj s ohle-
dem na ekonomické, spolecenské a pfirod-
ni podminky, coz jsou tfi pilife, na kterych
spociva firemni rust.

Za vyznamné ocenéni vdéci OHL. S.A.
i tomu, ze do zpravy neuvadéla pouze uda-

je sama za sebe, nybrz za vSechny firmy
ve Skupiné. Zejména OHL ZS vyraznym
zplsobem prispélo do kapitol tykajicich
se oblasti Zivotniho prostredi, spolecenské
odpovédnosti, jakosti, investic a technic-
kého rozvoje. Udaje pro jednotlivé kapitoly
poskytly prislusné utvary pocatkem roku
2006.

Alvaro Zubiaur
OHL Central Europe, a.s.

Mala zirafa dostala jmeno Julie

Brnénska zoologicka zahrada spolu s Kilini-
kou détské onkologie Fakultni nemocnice
Brno usporadaly dne 15. ¢ervna 2007 jiz
druhé kolokvium pod nazvem Zoologické
zahrady a mali pacienti aneb O tygfim po-
zvani. K Gc¢asti na tomto kolokviu byla pozva-
na i spole¢nost OHL ZS, a.s., ktera s Klini-
kou détské onkologie FN a LF MU Brno,
zejména s jejim edukacnim centrem, pravi-
delné a dlouhodobé spolupracuje a podili
se na podpore jejich projektli. Druhé kolo-
kvium vénované spolupraci zoo a kliniky pfi-
pomnélo jiz desetiletou praxi navstév onko-
logicky nemocnych déti v zoo, které ma pro
jejich [é¢bu znacny podplrny vyznam.

V uvodu kolokvia promluvil feditel zoo
MVDr. Martin Hovorka, Ph.D., o vyznamu
zoologickych zahrad z pohledu prospéchu
a zajmu lidi 21. stoleti. V panelové diskusi
se vystridali onkologové, specialni peda-
gogove, psychologové a ekologove, kteri
zhodnotili trendy socialni pediatrie. Nad tim,
jak mali pacienti a jejich rodiny po deseti
letech hodnoti navstévy v zoo, se zamyslela
doc. PhDr. Véra Linhartova, CSc., autorka
pravé vytisténé knihy pribéhl pacientd klini-
ky détské onkologie.

Julie - Sestimésicni mladé Zirafy sitované

V odpolednim programu, jehoz hlavnimi
hosty byly rodiny pacientl détské onkolo-
gie, probéhl krest zirafy sitované, kterého
se zUucastnil primator mésta Brna, pan Ro-
man Onderka, spolu s prof. MUDr. Jaro-
slavem Stérbou, Ph.D., pfednostou Kliniky
détské onkologie FN Brno a LF MU Brno,
a MVDr. Martinem Hovorkou, Ph.D., redite-
lem Zoo Brno.

]
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-

Adoptivnim rodicem zirafy, ktera dostala
jméno Julie, se v zastoupeni generalniho
feditele spole¢nosti OHL ZS, a.s., Ing. Mi-
chala Stefla, stal Mgr. Jan Rupp, ktery spo-
lu s ostatnimi popral zirafé do zivota rychly
rast a neutuchajici prizen détskych i dospé-
lych navstévnikd zoologické zahrady.

M G e R —

¥

Spokojeny Zivot Zirafé popfal jeii adoptivni otec Mgr. Jan Rupp ze spolenosti OHL ZS, a.s. spolu s primétorem mésta Brna panem Romanem Onderkou a s Prof. MUD. Ja- utvar Public Relations

roslavem Sterbou, Ph. D., prednostou Kliniky détské onkologie FN Brno a LF MU Brno.

ie mozno nalézt na internetove strance www.penziondolnimorava.cz.




Zmeny ve financnim rizeni
podniku OHL Z8, a.s.

V ¢ervenci tohoto roku opusti podnik pan
Ing. Ladislav Patlich, ktery v poslednich
péti a pul letech zastaval funkci finan¢niho
feditele.

Aktivné plsobil béhem prechodného obdo-
bi, které nastalo po vstupu podniku do Spo-
lec¢nosti Skupiny OHL a v ramci své pozice
se podilel na rozhodnutich, jez vedla ke zlep-
Seni finan¢ni kapacity a ziskavani zdrojt oproti
predchozim letdm.

Jeho rozsahla ¢innost v obchodni oblasti byla
rovnéz dllezita pro upevnéni pozice podniku
OHL ZS na stavebnim trhu.

Timto mu chci podékovat za odvedenou

praci a oddanost, kterou podniku prokazo-
val po celou dobu svého plisobeni. Preji mu
mnoho pracovnich Uspécht v novém zamést-
nani a spolu s jeho kolegy z predstavenstva
a se véemi zaméstnanci spole¢nosti pocituji
litost nad jeho odchodem.

Dne 1. srpna 2007 stane v cele finanéniho
feditelstvi pan Paolo Bee a zahdji tak etapu
kone¢ného upevnéni pozice a rlistu spolec-
nosti. Pfejeme mu mnoho uUspéchl v nové
funkci.

Antonio Jané Rodriguez
Generalni Feditel OHL Central Europe, a.s.

Nova vrtna souprava ve vybaveni
tivize Podzemniho stavitelstvi Brno

Pro horizontalné fizené vrty zakoupila spolec-
nost OHL ZS, a.s., zavod Pozemni stavitelstvi,
divize Podzemni stavitelstvi Brno novou vrtnou
soupravu GRUNDODRILL 15X na podvozku
Tatra T 815. Horizontalni vrtani je technologie
vhodna pro pokladku inzenyrskych siti (vodo-
vody, plynovody, kabelové rozvody a chranic-
ky pro rdzna vedeni) vSude tam, kde je tieba
neporusit stavajici povrch (napriklad letistni
plochy, historicka jadra mést, zeleznicni trati
nebo tovarni haly).

Horizontalni vrtani ma radu prednosti, napfi-
klad moznost provadét prace v uzkych uli¢-
kach mezi domy, minimalni omezeni provozu
béhem praci, vykon az 200 metrd za den,
moznost ménit smér razby, vyhybat se pre-
kazkam nebo nezavislost na zdroji elektrické
energie a vody.

Ing. Michal Sodomka
stavbyvedouci

Ceskym firmam se na Slovensku

dari, vioni vydeélaly miliardy korun
9. 6. 2007, Moravskoslezsky denik, str. 12, Ekonomika

Brno/ Statistiky, které dostali na stul slo-
vensti ministfi, hovori jednozna¢né: pokud
je nékde zemé, kde ceskeé firmy valcuji kon-
kurenci, pak je to pravé Slovensko.

Nova zprava slovenského Uradu pro verejné
zakazky, pripravena pro slovenskou viadu,
konstatuje, ze firmy z Ceska na Slovensku
ziskaly v minulém roce zakazky za témeér
Ctyfi miliardy korun a znovu vyrazné porazily
konkurenty z dalsich zemi.

Ceské a moravské firmy ziskaly ve verej-
nych zakazkach smlouvy na témér étyri mili-
ardy slovenskych korun.

Pres miliardu uz na Slovensku vydélaly
pouze britské firmy. Némecké spolecnosti
napriklad uzavrely kontrakty za asi dvé sté
padesat a rakouské firmy za 192 miliont
slovenskych korun.

A cesti a moravsti podnikatelé byli vyrazne
uspésnéjsi nez jejich konkurenti z Polska
a Madarska. Napriklad v zakazkach rozda-
vanych slovenskymi kraji a mésty byli témér
jedinymi, kdo je ze zahranici ziskal. Od kra-
j0 a radnic ziskaly ceské firmy predevsim
stavebni zakazky za pul miliardy.

Pres dominantni postaveni spole¢nosti
z Ceska ale nové statistiky potvrzuiji i dalsi
skute¢nost. Na Slovensku, kde se ve ve-
fejnych zakazkach roéné rozdéluje pres sto
miliard korun, rosté podobné jako v dalsich
novych ¢lenskych zemich konkurence. Pro-
ti roku 2005 se totiz podil ¢eskych firem
na ziskanych zakazkach snizil o sest pro-
cent a firmy vydélaly asi o Sest set miliond
korun méné.

Vyrazné se ale zvysila Uspésnost polskych,
francouzskych, $panélskych nebo irskych
firem.

,Konkurence se urcité bude zostrovat, vel-
ké firmy ze starych c¢lenskych zemi unie
si uz tfeba brousi zuby na stavbu dalnic,*
uvedl ekonom Peter Toth. A je o co bojovat.
V roce 2009 by na Slovensku mély zacit
prace na vice nez ¢tyrech stovkach projek-
tl za asi tfi sta Sedesat miliard korun.
Ceskeé firmy povazuji slovenskych trh za je-
den z nejdulezitéjsich. Napriklad tuzemska
spole¢nost OHL ZS, ktera loni dosahla nej-
vyssiho zisku v historii firmy, jednu ¢tvrtinu
trzeb ziskala v zahranici. Nejvice zahranic-
nich zakazek je pritom ze Slovenska.
Uspésné jsou letos v soutézich na Sloven-
sku i dalsi firmy. Napriklad vyrobce autobu-
st SOR Libchavy doda Dopravnimu pod-
niku Bratislava 18 autobust MIDI za 83,3
milionu korun.

Firma Autocont zase vyhrala tendr na poci-
tacové vybaveni Narodni knihovny v Marting,
plzenska spoleénost ETD Transformatory
zase vyhrala soutéz na dodavky transforma-
tortl pro firmu Vychodoslovenské energeti-
ky za asi ¢tyricet miliont korun.

Vydava: OHL ZS, a.s., Buredova 938/17, 660 02 Brno-stied, tel.: +420 541 571 111, fax: +420 541 212 166; predseda redakéni rady: Ing. Pavel Prochazka;
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